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Charakterystyka przedsiewzigcia pn.

wBudowa drogi obwodowej miasta Przemysla laczacej droge krajowa Nr 77
z drogg krajowg Nr 28”.

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie w caloscl na terenie gminy Przemysl,
w wojewodztwie podkarpackim. Zlokalizowane bedzie w pétnocno - wschodniej i wschodniej
czgsci miasta Przemysla na terenach uzytkowanych rolniczo oraz objetych zabudowg miejskg
i podmiejska. Przedmiotowa obwodnica bedzie taczy¢ droge krajowg Nr 77 biegnacq

w kierunku |

nku Lwowa, w taki spc
aby omina¢ $ciste centrum miasta Przemysla. Realizacja zadania inwestycyjnego ma na celu

pog

« przejezdnosci przez miasto Przemysl, w ciggu waznych drég krajowych,
+ bezpieczenstwa ruchu drogowego na istniejacych ciggach komunikacyjnych miasta,
« dostepnosci komunikacyijnej dla istniejacych zaktadow.

« ochrony zabytkowej cz¢dci miasta.

Droga rozpoczyna swoj bieg w czgéci pdlnocnej miasta Przemysla na granicy

administracyjnej z gming Zurawica, w obrebie drogi krajowej nr 77 ok. km 144+144

na ul. Krakowskiej. W ciagu projektowanej drogi obwodowej ok. km 1+804 - 2+122 trasa
przekracza rzeke San, na ktérej bedzie wybudowany most gléowny MG (nie bedacy

si¢ z torami kolejowymi. Koniec obwodnicy zlokalizowany bedzie na drodze nr 28
ok. km 3474983, na skrzyzowaniu ulic: Wincentego Pola i Tomasza Zana z ulica Lwowska.
Trasa drogi bedzie przebiega¢ przez nastgpujace dzielnice miasta: Budy Wielkie, Winna Géra,
Wilcze, Podbrzeze i Blonie. Laczna powierzchnia planowanych obiektéw drogowych wynosié

be

+ powierzchnia jezdni - 5,4 ha,

a chodnikéw - 2.4 ha,

i

* powier

« powierzchnia drog dojazdowych - 2,3 ha,

» powierzchnia innych terenéw, w tym terendw zielonych — 7,6 ha.



e

"y

na odcinku drogi od km 0+-000 do km 1+804

oraz od km 2+122 do km 3+840 swoim zakresem bedzie obejmowaé budowe i przebudowe

obiektéw drogowych. W ramach realizacji drogi obwodowej wykonane beda.

I. Droga klasy G na odcinku tj. od ul. Krakowskiej do wiaduktu w ciagu ul. Monte Casino

4

nad obwodnica — przekrdj drogowy szlakowy dwujezdniowy z pasem rozdziatu.

estakady gtéwnej — przekrdj uliczny dwujezdniowy z pasem rozdziatu.

- Odcinek drogi od korica dojazdéw do mostu na rzece San tj. do ul. Lwowskiej - przekroj

uliczny dwujezdniowy z pasem rozdziatu.

. Zjazd z obwodnicy w kierunku ul. 29 Listopada - przekr6j uliczny jednojezdniowy.

Orientacyjny
kilometrak

lokalizacji obiektu

Symbol

odcinkéw drog serwisowych w celu

Opis

o+077

PD-1

Przedltuzenie istniejacego przepustu drogowego pod
DK nr 77 na potoku Lug

2

0+371

PD-2

Przedluzenie istniejacego przepustu drogowego pod
DK nr 77

Projekt

owany przepust pod obwodnica

0+700

WD-1

Projektowany wiadukt nad obwodnica w ciagu ul.
Monte Casino

14076

' Projektowany przepust pod obwodnica

1+848

P-1

Projektowan

jazd pod obwodnica taczacy ul.

1+578

WD-2

Projektowany wiadukt (dwie nitki ) w ciagu
obwodnicy

14761

WID-2 fgcanik

2+490

TP-1a

Projektowane przejscie pieszo - rowerowe pod
obwodnica

24973

TP-1b

Projektowane przejscie pieszo - rowerowe pod |
obwodnicyg

3+618
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7. Kompleksowe odwodnienie drogi obwodowe;.
8. Oswietlenie drogi obwodowe;.

9. Infrastruktura techniczna.

10. Rozwigzanie ruchu pieszego i rowerowego.

11. Urzadzenia ochrony srodowiska (zabezpieczenia przeciwhalasowe).

Projektowana droga obwodowa stanowi¢ bedzie droge klasy G o przekroju szlakowym

I ulicznym. Przyjeto predkos¢ projektowa 60 km/h i obciazenie na o§ 115 kN. Przekroj

poprzeczny projektowanej obwodnicy obejmowac bec

* pasy ruchu —2 x 2 lub 2 o szerokosci 3,5 m kazdy,

*+ pasro tuw — 5,5 m,

+ pobocze utwardzone — 2,0 m,

* pobocze gruntowe — 1,25 — 1,50 m,
« chodniki dla pieszych — 1,5 m,

» $ciezki rowerowe dwukierunkowe — 2,0 m.

W ciagu drogi obwodowej zaprojektowano skrzyzowania takie jak:

» skrzyzowanie skanalizowane w ciggu ul. Krakowskiej z dojazdem do szpitala,

. w miejscu planowanego wezla drogowego — zjazd z ul. E. Plater — tj. skrzyzowanie
skanalizowane z wiaczeniem ul. 29 Listopada do obwodnicy jako droga klasy Z,
w opracowanym projekcie na budowg mostu na rzece San zlikwidowano zjazd na
ul. Buszkowicka z uwagi na mata odleglo$é¢ pomiedzy skrzyzowaniami,

» zamiast przewidywanego przejazdu pod obwodnicg na ulicg Polna zaprojektowano

przebudowe ul. Sltonecznej. W zwigzku z tym bedzie dokonana zmiana geometrii

skrzyzowania obwodnicy z ul. Kopernika, dodajac pasy ruchu dla relacji skretnych: na

wprost — dwa pasy, zjazd w prawo z drogi w ul. Kopernika — 1 pas,

+ skrzyzowanie obwodnicy z ul. Kono zaprojektowano jako skanalizowane

trzywlotowe,

» przejazd pod obwodnica na ulicg Sybirakéw zamieniono na projekt wiaczenia tej ulicy do
obwodnicy ze skrgtami ,,w prawo”,

+ skrzyzowanie skanalizowane w ciagu obwodnicy z dojazdem do ulicy W. Pola,

» wystegpujgce skrzyzowanie na ul. Lwowskiej z ulicami: W. Pola i T. Zana, zaprojektowano

jako rondo.
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Podstawowe parametry techniczne projektowanych zjazdow;

Zjazd z obwodnicy w kierunku ulicy 29 Listopada:
+ klasa techniczno-funkcjonalna ulicy - L,

« jezdnia dwupasowa 2 x 3,50 m = 7,00 m

—_—

+ ciagi pieszo-rowerowe szerokosci 2,50 m przyle > do jezdni,

* odprowadzenie wod opadowych systemem kanalizacji deszczowej,

» konstrukcja nasypu — zbrojony geosyntetykami, wzmocnienie podloza geosyntetykami.

Adaptacja zjazdu z obwodnicy w km 2+225 do ul. Kopernika:
+ klasa techniczno-funkcjonalna ulicy - L,

dnia dwupasowa 2 x 3,50 m = 7,00 m,

J

* obustronne ciagi pieszo-rowerowe szerokosci 2,50 m przylegajace do jezdni,

+ odprowadzenie wod opadowych systemem kanalizacji deszczowej,

» konstrukcja nasypu — zbrojony geosyntetykami, wzmocnienie podioza geosyntetykami,
+ ana odcinku od km 0+100 do skrzyzowania z ul. Brudzewskiego i ul. Wilsona wymiana

* podloza z nasypu niekontrolowanego na material noény o cechach G1.

Zjazd z obwodnicy w km 2+992 do ul. Konopnickiej:
+ klasa techniczno-funkcjonalna ulicy - L,
+ jezdnia dwupasowa 2 x 3,50 m = 7,00 m,

erokosci 2,50 m przylegajace do jezdni,

+ obustronne ciagi pieszo-rowerowe

+ odprowadzenie wod opadowych systemem kanalizacji deszczowej,

Zakres planowanych robot obejmie przedtuzenie dwoch istniejacych przepustow PD-1

1 PD-2 oraz budowg dwoch nowych przepustow PD-3 i PD-4, a mianowicie:

PD-1 - ok. km 0+76,90 — dobudowa wlotu i wylotu — przepust na potoku Lug,
PD-2 —ok. km 0+370.75 — dobudowa wylotu — przepust taczacy istniejace rowy przydrozne,
PD-3 — ok. km 0+525,58 — budowa nowego przepustu,

PD-4 - ok. km 1+076,47 — budowa nowego przepustu.

Gléwnym zadaniem przebudowywanych i nowobudowanych przepustéw bedzie
umozliwienie przeplywu woéd opadowych z jednej strony korpusu drogowego na druga.

usty PD-3

Przepust PD-1 umozliwi przeplyw niewielkiego cieku o nazwie Lug, a pr

i PD-4 umozliwia przeplyw wezbranych wod opadowych w dolinach. Wszystkie przepusty

umozliwiaja polaczenie rowdéw przydroznych w celu sprawnego odwodnienia korpusu
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wWon

drogowym, jedynie elementy korncowe bedg odstonigte. Elementy te zaprojektowano jako
pionowe Sciany zelbetowe szerokosci 4 m. Dno oraz skarpy rowéw w poblizu wlotu i wylotu
zabezpieczone beda kamieniem naturalnym na zaprawie cementowo-piaskowej,
komponujacym si¢ dobrze z otoczeniem. Dodatkowo przed przepustami PD-3 i PD-4

W

m od w

niesionych przez wode.

Wiadukt WD-1

Zaprojektowano wiadukt drogowy w ciagu ulicy Monte Cassino nad droga obwodowa

awowe pa
+ klasa obciazenia - ,B”,
+ dlugos¢ obiektu — ok. 104 m,

» calkowita szeroko$¢ —ok. 12 m,

« szerokosci uzytkowe - chodnik ok. 2 x 2,0 m,

nie wod o

towv

w,“‘\“w [ WI\

wych i owych s

i kolektoréw podwieszonych od spodu do plyty pomostu,

+ wysokos¢ konstrukcyjna pr —ok. 207 em (nad pc

Przejazd P-1

owy jest zlokalizowany ok. km 1+484 obwodnicy w ciggu ulicy T

Konstrukcja wykonana bedzie z profili stalowych z karbowanej blachy zamocowanej w lawie

techniczne:

« dlugos¢ teoretyczna przejazdu ok. 44 m,

« calkowita dlugos$¢ obiektu ok. 60 m,

+ calkowita szeroko$¢ obiektu ok. 32 m,

mu niwelety do klucz

« szerokosci uzytkowe pod obiektem: jezdni: 6 m; chodnikéw: 2 x 2,0 m.

Projektowany

przeprowadzajacym bezpiecznie ruch drogowy pod projektowana obwodnica. Obiekt zostal

zaprojektowany w taki sposob, aby zbytnio nie ingerowal w otaczajace $rodowisko,
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Wiadukt drogowy WD-2 i WD-2 Lacznik

Przeznaczeniem wiaduktu WD-2, zlokalizowanego ok. km 1+578 i tacznika WD-2
ok. km 1+761 bedzie umozliwienie ruchu drogowego i pieszo-rowerowego w ciagu
projektowanej obwodnicy nad przeszkodami w postaci:
+ duzej deniwelacji terenu (ok. 25 m),
+ ulicy E. Palter,
« linii kolejowej nr 91 relacji Krakéw Medyka ok. km 241+821.

Projektowany wiadukt rozdzielony bedzie na dwa niezalezne obiekty mostowe pod

kazda nitk¢ z osobna — lewa i prawa projektowanej drogi obwodowej. Nad torami
& ‘ proj 4 4

kolejowymi ostatnie przesto wiaduktu WD-2 zaprojektowano jako przesto przejsciowe, ktore

polaczy projektowane niezalezne dwie nitki drogi obwodowej w zaprojektowana droge
jednojezdniowa. Przeslo przejéciowe nazwano roboczo ,,WD-2 lacznik”, ktore bedzie

integralng czgscig wiaduktu WD-2.

Podstawowe parametry techniczne obiektu:

» klasa obciazenia ,,A”,
+ dlugos¢ obiektu ok. 22 m,

» szerokos¢ catkowita —2 x 17,39 m,

» szerokosci uzytkowe dla jednej nitki: chodnik pieszo-rowerowy jednostronny 3.5 m,
jezdnia 3 x 3,5 m,

+ odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych — systemem wpustéw mostowych
i kolektoréw podwieszonych od spodu plyty pomostu,

+ wysokos¢ wiaduktu mierzona od poziomu terenu do poziomu niwelety wynosi $rednio

ok. 18,0 m,

Przejscia pieszo rowerowe pod obwodnicy TP-1ai TP-1b

Przejscie pieszo rowerowe pod obwodnica TP-1a zlokalizowane beda ok. km 2+490,

natomiast TP-1b ok. km 2+973 projektowanej obwodnicy. Konstrukcja wykonana bedzie
z profili stalowych o przekroju zamknigtym z karbowanej blachy ulozonej na fundamencie
kruszynowym,

Przejscia pieszo - rowerowe beda posiadaly nastepujace charakterystyczne parametry
techniczne:
+ dhugos¢ obiektu ok. 36 m,

+ S$wiatlo poziome obiektu ok. 5,5 m,

« $wiatlo pionowe ok. 3,5 m,
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Projektowane  przejscia sa  budowlami o  charakterze komunikacyjnym

bez

znie ruch pieszo-rowerowy pod projektowana obwodnica.

Obiekty zostaly zaprojektowane w taki sposob, aby zbytnio nie ingerowaly w otaczajace

obwodnicy.

Przej$cia pieszo - rowerowe pod torami kolejowymi TP-2

Przejscia -rowerowe  zlokalizowane beda rownolegle do projektowanej

vodnicy ok. km 3+618 w miejscu ktorej obecnie przebiega ul. Wincentego Pola.
W ramach realizacji przewiduje si¢ wykonanie dwoch przej$¢ po obu stronach drogi

identyczne.

Parametry technicz

« przekr6j poprzeczny — prostokatny,

« wymiary w $wietle — wysokos¢ — 2,5 m, szeroko$é — 4,5 m,

« dlug

+ szerokodel uzytkowe:

+ chodnik - 1,5 m,

+ Sciezka rowerowa - 2,0 m

1 wykonane w  technologii

bezwykopowej. Na calej dlugosci przejs¢ wykonana zostanie 5 cm warstwa z asfaltu

Na skarpach nasypu utozone zostang schody inspekcyjne o szerokosci 90c¢m, a na gzymsach

skrzydel zamontowane balustrady stalowe.

Odwodnienie drogi projektuje si¢ poprzez wpusty $ciekowe zeliwne kraweznikowe.

vych z

0 wysokosci 1,0 m. Wszystkie studzienki sciekowe posiadaty bedg pierscienie odciazajace.

€] Wy  na

sytuacyjnego. Giéwne ciagi kolektorow prowadzone sa wzdluz poboczy drog.

d

aliki S11 ek
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sciekowych, studnie kanalizacyjne zelbetowe, studzienki kanalizacyjne.

Wzdluz calego odcinka obwodnicy wykonane bedzie o$wietlenie uliczne poprzez

zastosowanie stupow oswietleniowych zlokalizowanych w poboczach. Réwniez obiekty

inzynierskie, ulice boczne i projektowane zjazdy zostana oswietlone.

Planowana droga obwodowa zmieni uklad komunikacyjny miasta Przemysla —

odciazy centrum miasta o pojazdy poruszajace si¢ na trasie drog krajowych Nr 77 i Nr 28.

rcdow

Z uwagi na konieczno$¢ spetnienia warunkéw technicznych dla drogi klasy G, ilos¢ zj

skrzyzowan ograniczono do niezbednego minimum. Zaprojektowano zjazdy i skrzyzowania

oraz nowe odcinki drég bocznych, zaprojektowano remonty i poszerzenia istniejacych ulic

bezposrednio przyleglych do obwodnicy w taki sposob, aby zapewni¢ komunikacje lokalna

pomigdzy czgscia miasta przecigta obwodnica. Na najbardziej obcigzonych skrzyzowaniach
zaprojektowano sygnalizacje $wietlne.

Wzdluz obwodnicy zaprojektowano obustronne ciagi pieszo — rowerowe. Dodatkowe

acq siecig ulic. W strefie wi

—_

chodniki 1 $ciezki rowerowe skomunikowano z istni

nasilenia pieszych (strefa gesciej zaludniona — odcinek od zaprojektowanego mostu do konca

obwodnicy) zaprojektowano dwa przejscia pieszo - rowerowe pod obwodnica i pod istniejaca
linig kolejowg w obrgbie mostu kolejowego nad ulica Wincentego Pola. Dodatkowo

zdni

*

w miejscu skrzyzowan przewidziano przejscia dla pieszych i rowerzystow w poziomie j

obwodnicy, sterowane sygnalizacja swietlna.

Na trasie planowanej drogi obwodowej uwzglgdniono budowe ekranéw akustycznych
w celu ochrony terenéw chronionych przed halasem. Przy projektowaniu ekranow
akustycznych winny by¢ uwzglednione wyniki szczegélowych obliczen akustycznych,

- *

n projektowych ws

Istawie ostatecznych rozwiaz:

rowadzonych na p

drogi, jak i zwigzanych z jej budowa oraz rozmieszczenia terenéw chronionych przed

halasem zidentyfikowanych przed wydaniem
Projekt w zakresie ekranow akustycznych uwzgledniajacy tak opisany stan winien
wskazywad szczegdlowe rozwiazania ekranow w zakresie ich ewentualnego przedhuzenia,
konstrukcji, wlasnosci akustycznych powierzchni, jak i ksztaltu czy koloru. Budowe ekranéw

akustycznych zaprojektowano na nastgpujacych odcinkach drogi:
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Orientacyjny Wysokosé Dlugos¢

Nr kilometraz Strona ekranu ekranu Rodzaj ekranu

poczatku ekranu [m] [m]

|km]

1 0,5 prawa 5,0 85 pochtaniajacy
5.

2 1,03 prawa 100 pochlaniajgcy
3 1,1 lewa 5.0 260

4 1,15 prawa 5,0 75
5,6 1,4 prawa 3,0i5,0 120 ~
7,8 2,13 lewa 5,0 80 pochtaniajgcy
9 2,24 lewa 5.0 215 pochianiajacy
10,11 2,25 prawa | 5,0 155 pochtaniaj
12,13 2,66 lewa 5,0 270 pochtaniajacy
14,15 2,94 prawa 5,0 60 pochianiajacy
16 3,01 prawa 5,0 75 pochianiajacy
17,18 3,06 lewa 5,0 210 pochianiajacy
19,20 3,31 | prawa 5,0 180 j JECy
21,22 3.44 lewa 5,0 120 pochtaniajacy

23,24, 25 3,68 lewa 2,5 30 pochlaniajacy

acy

pochia

Na przebiegu trasy projektowanej obwodnicy usytuowane sa nastepujace obiekty

zabytkowe objete ochr

1. Polski dworek z okresu klasycyzmu przy ul. Lwowskiej 1.

ku XX wieku przy ul. Lwowskiej 31 5.

2. Dwie kamienice z po
3. Wat fortyfikacji ziemnej Twierdzy Przemys]” z fortami: ,,Szaniec Garbarze”.

4. Betonowy bunkier ,,Linii Molotowa™ z okresu II Wojny $wiatowej.

24, a obok cerkwi znajduje si¢ cmentarz.

Magdaler
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