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Wprowadzenie

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego /ZPRTP/ jest jednym z dokumentów planistycznych wyznaczających kierunki rozwoju transportu publicznego. Zawiera zestaw działań mających na celu długotrwały i zrównoważony rozwój transportu publicznego. 

Celem opracowania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego jest wyznaczenie priorytetów oraz ustalenie zasad realizacji założeń polityki transportowej, dla stworzenia sprawnego systemu transportowego. ZPRTP wskazuje kierunki zaangażowania środków funduszy strukturalnych, a także szacuje spodziewane efekty planowanych działań 
i wpływ na przebieg procesów rozwojowych. Posiadanie przez Gminę ZPRTP wpływa 
na proces i zakres podejmowanych przez samorząd inwestycji w infrastrukturę komunikacyjną i drogową. Jest też obligatoryjne w przypadku ubiegania się o środki pomocowe na projekty ujęte w programach regionalnych i krajowych, w zakresie transportu publicznego. Dofinansowanie mogą otrzymać tylko te projekty, które znajdą odzwierciedlenie w ZPRTP.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla na lata 
2007-2013 określa zadania przewidziane do realizacji w najbliższym okresie programowania Unii Europejskiej tj. w latach 2007-2013. Dokument składa się z dwóch części. Są to:

1. Charakterystyka sytuacji społeczno gospodarczej miasta Przemyśla, która zawiera informacje na temat aktualnego stanu infrastruktury drogowej i transportowej na tle sytuacji społeczno-gospodarczej Miasta Przemyśla.

2. Część planistyczna, zawierająca koncepcje rozwoju infrastruktury wraz 
z planowanymi zadaniami do realizacji i źródłem ich finansowania, a także oczekiwane wskaźniki osiągnięć, system wdrażania zaproponowanych rozwiązań 
i ich monitoring.

Przygotowanie Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla na lata 2007-2013 poprzedził proces konsultacji społecznych. Debaty z udziałem przedstawicieli Urzędu Miasta i jego jednostek organizacyjnych, instytucji publicznych, przedsiębiorstw transportowych, oraz innych podmiotów odbyły się w okresie od sierpnia 
do października 2006 r. ZPRTP opracowany został przez Przemyską Agencję Rozwoju Regionalnego S.A. przy współpracy powołanego przez Prezydenta Miasta Przemyśla Zespołu ds. Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego, który wypracowywał politykę transportową i debatował nad możliwościami wprowadzenia w życie proponowanych działań.
Podstawę opracowania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla na lata 2007-2013 stanowiły:

· Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemyśla /przyjęte Uchwałą Nr 26/2006 Rady Miejskiej w Przemyślu z dnia 
23 lutego 2006 r./,

· Strategia Sukcesu Miasta Przemyśla /przyjęta Uchwałą Nr 226/2005 Rady Miejskiej w Przemyślu z dnia 29 listopada 2005 r./,

· Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Przemyśla /przyjęty Uchwałą Nr 84/2005 Rady Miejskiej w Przemyślu z dnia 12 maja 2005 r./,

· Koncepcja tras rowerowych dla miasta Przemyśla wraz z etapowaniem i studium wykonalności dla I etapu /z grudnia 2004 r./,

· Raport o stanie Miasta Przemyśla /z maja 2005 r./,

· dane przekazane przez Urząd Miejski w Przemyślu /w szczególności Wydział Budownictwa i Gospodarki Przestrzennej - analiza budowy układu komunikacyjnego w systemie priorytetów rozwoju miasta; oraz Biuro Rozwoju Miasta Przemyśla - wnioski z opracowań planistycznych dotyczących rozwoju komunikacji w mieście 
i jego powiązań z regionem, a także Wydział Inwestycji i Strategii Rozwoju, Wydział Gospodarki Komunalnej i Ochrony Środowiska, Wydział Geodezji, Kartografii 
i Katastru/, Zarząd Dróg Miejskich, Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o., Przedsiębiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z o.o. oraz inne instytucje publiczne działające na terenie miasta,

· dane statystyczne uzyskane z GUS.

Niniejszy dokument ma charakter otwarty. Taka formuła Planu umożliwia wprowadzenie 
do niego korekt wynikających ze zmian społeczno-gospodarczych oraz zmian hierarchii priorytetów przyjętych przez władze Miasta.
I. Charakterystyka sytuacji społeczno-gospodarczej na terenie miasta Przemyśla i obszaru funkcjonalnie z nim powiązanego.

1. Zagospodarowanie przestrzenne miasta

1.1 Struktura przestrzenna miasta

Przemyśl położony jest we wschodniej części województwa podkarpackiego 
w odległości ok. 78 km na południowy wschód od Rzeszowa i 12 km na zachód od granicy państwowej z Ukrainą. Jest miastem na prawach powiatu grodzkiego.

Miasto Przemyśl - obecnie ponadregionalny ośrodek rozwoju, należy do miast, które swoją historię i rozwój zawdzięczają położeniu geograficznemu. Decyduje to o wiodących funkcjach Przemyśla: jako centrum handlowego, ważnego węzła komunikacyjnego i ośrodka kulturalno-naukowo-turystycznego o znacznym nasyceniu obiektami i zespołami zabytkowymi. W perspektywie może się stać jednym z ważniejszych ośrodków o znaczeniu międzynarodowym dla obsługi polsko-ukraińskiego obszaru transgranicznego.

Miasto Przemyśl zostało podzielone na Jednostki Przestrzenne, pełniące specyficzne funkcje w strukturze przestrzennej miasta, dla których przyjęto odrębne kierunki zagospodarowania przestrzennego. Są to:

· Jednostka Przestrzenna „I. - Stare Miasto” obejmująca historyczne centrum miasta, 
z przeznaczeniem na centrum administracyjno-usługowe o znaczeniu regionalnym, ponadlokalnym i lokalnym z funkcją mieszkaniową o wysokim standardzie.

· Jednostka Przestrzenna „II. - Śródmieście” obejmująca obszary miasta XIX-wiecznego 

· i z początków XX wieku po obydwu stronach Sanu, z przeznaczeniem na obszar uzupełniający centrum administracyjno-usługowe z dominującą funkcją mieszkaniową i obsługą komunikacyjną Starego Miasta.

· Jednostka Przestrzenna „III. - Ogólnomiejska” obejmująca pozostałą część miasta 
w granicach administracyjnych z przeznaczeniem na pozostałe funkcje miejskie.

W Jednostkach Przestrzennych I i II wyznaczone zostały mniejsze jednostki - „kwartały” ułatwiające określenie w nich kierunków zagospodarowania i użytkowania terenów. Są to:

· kwartał nr I. - 1. - Góra Zamkowa.

· kwartał nr I. - 2. - Stare Miasto w obrębie murów obronnych i Park Miejski.

· kwartał nr I. - 3. - Przedmieście Lwowskie /fragment ściśle związany ze strukturą staromiejską/.

· kwartał nr I. - 4. - Podzamcze.

· kwartał nr I./II. - 5. - Tereny klasztorne i kościelne /poza murami Starego Miasta/.

· kwartał nr I./II. - 6. - Tereny klasztorne i kościelne na Zasaniu.

· kwartał nr II. - 7. - Obszar nad Sanem.

· kwartał nr II. - 8. - Miasto tradycyjne - Zasanie.

· kwartał nr II. - 9. - Miasto tradycyjne - Mickiewicza - Słowackiego.

· kwartał nr II. - 10. - Miasto tradycyjne - dzielnica willowa.

· kwartał nr II. - 11. - Miasto tradycyjne - kompleks koszarowy /obecnie szpital wojskowy/.

W Jednostce Przestrzennej III wyznaczone zostały strefy o specjalnym znaczeniu. Są to:

· „Wielofunkcyjna Strefa „Wilcze” - „III. - D” - związana z układem komunikacyjnym projektowanej drogi ekspresowej na trasie obwodnicy północno-wschodniej i zjazdem 
z nowego mostu na Sanie drogą główną w kierunku Krasiczyna, z przeznaczeniem 
na funkcje ogólnomiejskie z dominującą funkcją administracyjno-usługową o znaczeniu ponadregionalnym, regionalnym i ponadlokalnym.

· „Wielofunkcyjna Strefa Południowo-Wschodnia” - „III. - E” - obszar obejmujący tereny na wschód od linii kolejowej Przemyśl - Malhowice - Krościenko do pierścienia fortów i na wschód od ul. Słowackiego poniżej terenów szpitala wojskowego 
do wschodniej granicy miasta oraz na południe od magistrali kolejowej E 30 
do południowej granicy miasta, z przeznaczeniem na funkcje ogólnomiejskie 
z dominującą funkcją przemysłowo-składową oraz usługową o znaczeniu ponadregionalnym, regionalnym i ponadlokalnym.

· „Wielofunkcyjna Strefa Północno-Wschodnia” - „III. - F” - obejmująca obszar pomiędzy ulicą Krakowską i drogą ekspresową, Winną Górą, linią kolejową E 30 i granicą miasta z gminą Żurawica, z przeznaczeniem na funkcje ogólnomiejskie z dominującą funkcją usług medycznych i komunalnych o znaczeniu regionalnym, ponadlokalnym 
i lokalnym.

· „Park Sportowo-Rekreacyjny” - „II./III. - G” - proponowany do przekształcenia 
we Wschodnie Centrum Turystyki i Rekreacji w Przemyślu, z przeznaczeniem na funkcje rekreacyjno-wypoczynkowe i sportowe o znaczeniu regionalnym, ponadlokalnym 
i lokalnym, obejmujący:

· rzekę San z projektowaną trasą spływów, przystaniami, bulwarami i plażami,

· istniejące tereny sportowe nad Sanem: boiska i stadion, lodowisko, pole namiotowe 
i camping, hotel Gromada, przystań harcerską, stadion i budynek K.S. „Czuwaj”, pływalnię,

· stok narciarski z wyciągiem krzesełkowym, torem saneczkowym i innymi budowlami 
i urządzeniami sportowymi,

· projektowany zespół zbiorników wodnych „Oczka Wodne” z przeprawą mostową przez San,

· inne obiekty i urządzenia służące rozwojowi funkcji sportowej, rekreacyjnej 
i wszechstronnych usług turystycznych,

· projektowaną halę sportowo-widowiskową,

· tereny rozwoju funkcji hotelarsko-gastronomicznej,

· Park Miejski,

· Zespół fortyfikacji na Zniesieniu z fortami: „Zniesienie”, „Tatarski Kopiec”, „Laboratorium”,

· kąpieliska w wyrobiskach po żwirze w Ostrowie - w ramach aglomeracji przemyskiej,

· parkingi turystyczne z urządzeniami obsługi ruchu turystycznego, ścieżki rowerowe, trasy turystyczne, itp.

Ponadto na obszarze miasta wyznaczono inne jednostki, których zasięg przestrzenny nie pokrywa się z wyznaczonymi jednostkami przestrzennymi I., II., III. Są to:

· Podstawowy system przyrodniczy miasta, z przeznaczeniem na funkcje miejskie 
z dominacją ochrony walorów przyrodniczych, obejmujący:

· Rezerwaty „Winna Góra” i „Jamy”,

· Pomniki przyrody,

· Dolinę rzeki San /50 m od koryta rzeki po obu stronach brzegu/ jako korytarz przewietrzania miasta,

· Dolinę rzeki Wiar /25 m od koryta rzeki po obu stronach brzegu/ jako korytarz ekologiczny o znaczeniu regionalnym,

· Obszary zieleni miejskiej: parki, lasy i ogrody działkowe.

· Wspomagający system przyrodniczy, z przeznaczeniem na funkcje miejskie 
z uwzględnieniem walorów przyrodniczych, obejmujący:
· potoki, naturalne jary i wąwozy tworzące lokalne korytarze ekologiczne,

· tereny otwarte, m.in. czasowo wykorzystywane rolniczo oraz przeznaczone do utrwalenia funkcji agroturystycznej i ogrodniczej,

· tereny cmentarzy i pozostałej zieleni miejskiej: skwery, zieleń osiedlowa, itp.

· System ochrony panoramy miasta, obejmujący stoki wzgórz w dzielnicach: Lipowica, Winna Góra, Zniesienie, Kruhel, Krzemieniec, Zielonka, z przeznaczeniem na funkcje miejskie z dominacją walorów krajobrazowych.

· Strefy ochrony konserwatorskiej, z przeznaczeniem na funkcje miejskie z dominacją wartości historycznych oraz ochrony i opieki nad zabytkami:
· „A”, obejmująca układ urbanistyczny i zabudowę Starego Miasta i części dzielnicy Zasanie przylegającej do Placu Konstytucji,

· „B”, obejmująca układ urbanistyczny i zabudowę śródmiejską XIX/XX wieczną,

· „C”, obejmująca krajobraz miejski w obszarze wewnętrznego pierścienia fortów Twierdzy Przemyśl,

· „K”, dotycząca ochrony sylwety Starego Miasta i ekspozycji fortyfikacji Twierdzy Przemyśl.

· „Twierdza Przemyśl” - „II./III. - H”, z przeznaczeniem na funkcje usługowo-rekreacyjne z dominacją ochrony wartości historycznych oraz ochrony i opieki nad zabytkami, obejmujący cały zespół obiektów i urządzeń Twierdzy, znajdujący się w jednostkach przestrzennych II. i III., m.in. 
· fortyfikacje pierścienia wewnętrznego,

· drogi forteczne,

· szpitale garnizonowe,

· koszary,

· stajnie i ujeżdżalnie,

· dworzec kolejowy i historyczne linie kolejowe z systemem stacji i urządzeń technicznych,

· rezydencje dowódców,

· obiekty administracyjne,

· inne obiekty pomocnicze.

1.2 Uwarunkowania ochrony środowiska i opieki konserwatorskiej

Zanieczyszczenie powietrza

Największym źródłem emisji zanieczyszczeń powietrza w Przemyślu są procesy spalania paliw w energetyce, przemyśle, w transporcie i sektorze komunalno-bytowym. Około 90% emisji SO2 i tlenków azotu oraz 70-80% emisji pyłów pochodzi z procesów spalania paliw. W bilansie emisji zanieczyszczeń powietrza, decydująca jest emisja z zakładów szczególnie uciążliwych dla powietrza. Natomiast przekroczenia wartości dopuszczalnych dotyczą przede wszystkim centrum Miasta i otoczenia ulic o największym natężeniu ruchu.

Ze względu na koncentrację zabudowy w Przemyślu, lokalnie emisja zanieczyszczeń jest dość znaczna i uciążliwa. Gęsto zabudowane centrum starego miasta ogrzewane jest przeważnie tradycyjnym - piecowym systemem lub ciepło dostarczane jest z małych kotłowni centralnego ogrzewania opalanych węglem i posiadających na ogół niskie kominy. Powoduje to powstanie tzw. niskiej emisji, a źródła tej emisji w znacznym stopniu są odpowiedzialne 
za stężenie pyłów i gazów w powietrzu w sezonie grzewczym.

Wraz z rozwojem motoryzacji, narasta problem zanieczyszczenia centrum Miasta przez gazy emitowane z pojazdów mechanicznych. Problem ten jest szczególnie dotkliwy w ciepłej porze roku, kiedy to w wyniku reakcji fotochemicznych może powstać silnie toksyczny 
tzw. smog utleniający.

Emisja zanieczyszczeń podstawowych gazowych /CO2, NO2/ i pyłowych na terenie Miasta pochodzi głównie z procesów energetycznego spalania paliw. Emisja zanieczyszczeń specyficznych związana jest głównie z rozwojem motoryzacji. 

Ustalenia w zakresie ochrony powietrza:

· Wdrożenie Programu Ochrony Powietrza dla miasta Przemyśla, zawierającego szczegółowe ustalenia dla obszaru miasta,

· Poprawa stanu atmosfery poprzez ograniczenie uciążliwości istniejących obiektów 
i niedopuszczenie do lokalizacji nowych, które mogłyby oddziaływać negatywnie na stan powietrza,

· Na obszarach miasta, gdzie nie przewiduje się podłączenia do sieci ciepłowniczej, wymagane ogrzewanie na bazie zespolonych i indywidualnych systemów 
z wykorzystaniem paliw bezpiecznych ekologicznie, nie zanieczyszczających środowiska.

Zanieczyszczenie wód

Głównymi źródłami zanieczyszczenia wód powierzchniowych o wyraźnie antropogenicznym charakterze są ścieki komunalne i przemysłowe. Znaczący wpływ mają również spływy powierzchniowe, szczególnie z terenów stanowiących grunty orne.

Ustalenia w zakresie ochrony wód powierzchniowych i podziemnych:

· Ochrona obszaru Głównego Zbiornika Wód Podziemnych 430 ze strefą ochronną zgodnie z obowiązującymi ograniczeniami określonymi w decyzji Ministra Ochrony Środowiska, Zasobów Naturalnych i Leśnictwa,

· Porządkowanie gospodarki wodno-ściekowej poprzez uzupełnienie sieci kanalizacyjnej 
i deszczowej na terenie miasta oraz systemu odbioru i oczyszczania ścieków,

· Na terenie miasta, gdzie podłączenie do sieci kanalizacyjnej nie jest możliwe, dopuszcza się do czasu realizacji sieci kanalizacji zbiorczej odprowadzanie ścieków do zbiorników bezodpływowych na nieczystości ciekłe z obowiązkiem wywozu ścieków do miejskiej oczyszczalni i zakazem rolniczego wykorzystania,

Stan gleb

Kwasowość, ważny wskaźnik degradacji gleb uprawnych, powodowana jest głównie przez naturalne czynniki klimatyczno-glebowe i zanieczyszczenia kwasotwórcze oraz niewłaściwe nawożenie mineralne. Większość gleb w Mieście, wykazuje odczyn kwaśny 
i bardzo kwaśny. Nadmierna kwasowość gleb powoduje obniżanie ich produktywności 
i sprzyja migracji zanieczyszczeń w środowisku. Na obszarze Przemyśla nie stwierdza się znaczącego wpływu emisji przemysłowych na poziom zawartości metali ciężkich i aktywność promieniotwórczą w glebie. Zanieczyszczenia gleb mają charakter punktowy /emisja większych zakładów przemysłowych i wysypiska śmieci/ i liniowy /wzdłuż szlaków komunikacyjnych o znacznym natężeniu ruchu/.

Ustalenia w zakresie ochrony powierzchni ziemi:

· Obowiązek gromadzenia i usuwania odpadów na zasadach gospodarki odpadami obowiązujących na terenie miasta Przemyśla.

Hałas

Głównym źródłem zakłóceń klimatu akustycznego środowiska w Mieście jest hałas drogowy i kolejowy, z kolei hałas przemysłowy nie stanowi dużego zagrożenia dla ludności.

Ustalenia w zakresie klimatu akustycznego:

· Ograniczenie uciążliwości związanej z emisją hałasu komunikacyjnego przez odciążanie centrum poprzez realizację obejść drogowych i wyeliminowanie ruchu tranzytowego.

Ochrona gruntów leśnych

Powierzchnia lasów i gruntów leśnych w mieście Przemyślu wynosi 197 ha /o 8 ha mniej niż w roku 2004/, co daje lesistość 4,51% /4,65% w 2004 r./ Lasy Skarbu Państwa stanowią 50,8% powierzchni gruntów leśnych /54% w roku 2003/, lasy gminne 26,8% /31,2% w roku 2003/, a lasy na gruntach osób prywatnych 22,4% /14,6% w roku 2003/. W ogólnej powierzchni leśnej Przemyśla lasów ochronnych nie wyróżniono.

W perspektywie zakłada się powolny zanik leśnej przestrzeni produkcyjnej na terenie miasta, za wyjątkiem wybranych obszarów.

Ustalenia zagospodarowania na terenie lasów:

· Utrzymuje się ochronę istniejących zasobów leśnych na terenie miasta przed zmniejszeniem powierzchni.

· Działania w zakresie hodowli lasu - z zachowaniem bioróżnorodności i należytym kształtowaniem strefy ekotonowej w celu przywrócenia walorów krajobrazowych ekosystemom leśnym, zgodnie z ustaleniami planów urządzenia lasów.

· Dopuszcza się lokalizację ścieżek rowerowych, tras turystycznych i parkingów leśnych po uzgodnieniu z Nadleśnictwem Krasiczyn.

· Dopuszcza się zalesienia działek już częściowo zakrzaczonych i zarośniętych samosiejkami oraz terenów silnie urzeźbionych, o dużych spadkach, osuwiskowych 
i zagrożonych osuwaniem się mas ziemnych, nieużytków i gruntów nieprzydatnych dla rolnictwa i osadnictwa w sąsiedztwie istniejących lasów.

Opieka konserwatorska

Na obszarze całego miasta Przemyśla, który jest świadectwem historycznego współistnienia wielu kultur narodowościowych i religijnych, miejscem kultywowania związanych z nimi tradycji oraz współczesnej kontynuacji wszystkich form działalności kulturowej występują unikalne pozostałości dziedzictwa kulturowego, charakterystyczne wyłącznie dla ziemi przemyskiej. Składają się na niego:

· Układ urbanistyczny miasta w części staromiejskiej i śródmiejskiej.

· Zabytki nieruchome i ruchome.

· Stanowiska archeologiczne.

· Obiekty kultu religijnego.

· Obiekty związane z kulturą współczesną.

· Obiekty gromadzenia i przechowywania zasobów kultury.

· Cmentarze i miejsca pamięci narodów zamieszkujących niegdyś i współcześnie miasto.

· Tradycyjne nazwy dzielnic, ulic i placów.

Układ urbanistyczny Miasta Przemyśla został objęty formą ochrony konserwatorskiej poprzez wpis do rejestru zabytków w roku 1972. Zabytki w Przemyślu można podzielić na następujące grupy:

· pozostałości dawnych układów obronnych Miasta - od X/XI wieku do XIII/XIV w.,

· układ zespołu miejskiego z Rynkiem w centrum, rozwijający się w okresie XIV-XVII w.,

· fragmenty średniowiecznych i nowożytnych systemów obwarowań miejskich przebudowywanych od XIV/XV do końca XVII w.,

· zespół zabytków Twierdzy Przemyśl wzniesionej w I połowie XIX w., a modernizowanej 
w II połowie XIX w. i na początku XX w.,

· układ przedmieść wykształconych począwszy od II połowy XVII w. do XIX/XX w. przy głównych drogach wylotowych z centrum miasta w kierunkach północnym i południowo-wschodnim,

· dzielnica willowo-ogrodowa rozplanowana w początku XX w. na Zasaniu,

· zabytkowa zabudowa Miasta Przemyśla powstała w okresie od X/XI do XX wieku, 
a zasadniczo od XV do XX w. reprezentowana przez - zespół zamkowy, zespoły sakralne, pałace, budynki użyteczności publicznej, dworki podmiejskie, domy mieszczańskie, zespoły zabudowy ulic, zespoły budownictwa obronnego, małą architekturę,

· zabytkowe cmentarze /cmentarz miejski, cmentarz żydowski, cmentarze wojskowe/,

· stanowiska archeologiczne.

Aby w odpowiedni sposób chronić bogactwo zabytków miasta Przemyśla utworzono strefy ochrony konserwatorskiej. Są to:

· Strefa „A” - Obszar zespołu staromiejskiego o najwyższych rygorach.

Strefa ścisłej ochrony konserwatorskiej określana jako Strefa A - to obszar pełnej struktury układu przestrzennego podlegający ochronie.

· Strefa „B” - Miasto XIX/XX wieczne.

Obszar strefy ochrony konserwatorskiej określany jako Strefa B - podlega ochronie 
w zakresie zasadniczych elementów rozplanowania i skali zabudowy.

· Strefa „C” - Pierścień wewnętrzny Fortów Twierdzy Przemyśl.

W obszarze strefy ochrony konserwatorskiej C - strefy ochrony krajobrazu, znajduje się teren zabytkowego fortu z jednym stanowiskiem archeologicznym.

· Strefa „K” - dla Jednostki Przestrzennej „I. - Stare Miasto”.

· Strefa „K” - dla Pierścienia Wewnętrznego fortów Twierdzy Przemyśl.

· Strefa ochrony stanowisk archeologicznych.

Strefy ochrony konserwatorskiej obejmują także strukturę komunikacyjną i wskazują na konieczność ochrony układu komunikacyjnego np. poprzez zachowanie geometrii przekroju ulic historycznych. 

Ochrona konserwatorska krajobrazu przestrzeni publicznych ogranicza możliwość likwidacji zieleni przyulicznej, zagospodarowywania na cele komunikacyjne przestrzeni dawnej zabudowy oraz lokalizacji obiektów ulicznych takich jak reklamy, ogrodzenia itp.

1.3 Kierunki zagospodarowania przestrzennego

Polityka przestrzenna miasta Przemyśla opiera się na założeniu wzrostu znaczenia miasta jaki nowych funkcji miasta oraz otaczających go gmin, wykorzystujących warunki położenia przy granicy Unii Europejskiej i Polski oraz historyczne wielokulturowe dziedzictwo sprzyjające kontaktom międzynarodowym.

W aktualizacji Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemyśla tej problematyki dotyczą propozycje 3 priorytetów rozwoju:

· wielofunkcyjny rozwój przemyskiego powiatu ziemskiego i grodzkiego z Przemyślem jako ponadregionalnym, wielofunkcyjnym ośrodkiem rozwoju w warunkach zrównoważonego rozwoju kraju,

· rozwój infrastruktury naukowej, technicznej i gospodarczej związanej z obsługą międzynarodowego ruchu tranzytowego, turystycznego oraz programów transgranicznych,

· ochrona walorów przyrodniczych, krajobrazowych i dziedzictwa wielokulturowego jako podstawy zachowania unikalnych wartości kulturowych i atrakcyjności turystycznej miasta przygranicznego.

Realizacja powyższych założeń wymaga podjęcia następujących działań kierunkowych:

· realizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym i lokalnym w zakresie:

· struktury przestrzennej,

· środowiska przyrodniczego,

· komunikacji,

· dziedzictwa kulturowego,

· systemy infrastruktury technicznej: zaopatrzenia w wodę, gospodarki wodnej 
i ściekowej, ciepłownictwa, elektroenergetyki, gazownictwa, telekomunikacji 
i gospodarki odpadami,

· infrastruktury społeczno-gospodarczej: oświaty, opieki zdrowotnej, opieki społecznej, turystyki i gospodarki.

· poszerzenia zasięgu przestrzennego aglomeracji przemyskiej w jednym z trzech wariantów.

Wybrane kierunki zagospodarowania i użytkowania Jednostki Przestrzennej „I. - Stare Miasto”:

· utrzymanie i restytucja układu urbanistycznego zespołu staromiejskiego, w tym siatki ulic i bloków zabudowy,

· kształtowanie architektury i krajobrazu przestrzeni miejskiej środkami wyrazu dostosowanymi do skali i charakteru otoczenia,

· ograniczenia w ruchu samochodowym na rzecz ruchu pieszo-jezdnego i pieszego, rowerowego i pojazdów bez silników spalinowych,

· dopuszczenie wszelkich działań przestrzennych mających podnosić atrakcyjność obszaru jako celu ruchu turystycznego i rejonu obsługi turystyki o znaczeniu ponadregionalnym, w ramach ograniczeń wynikających z przepisów o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami.

Wybrane kierunki zagospodarowania i użytkowania Jednostki Przestrzennej 
„II. - Śródmieście”:

· preferencje dla przeznaczenia obszaru dla lokalizacji funkcji związanych z instytucjami 
o charakterze ponadregionalnym, regionalnym i ponadlokalnym, takich jak: dworzec PKP, parkingi turystyczne dla obsługi Starego Miasta i Śródmieścia, poczta, banki, usługi kulturalne, gastronomiczne, handlowe itp., które należy rozwijać w istniejących zasobach i na nowych, wolnych terenach,

· sukcesywna eliminacja ruchu ciężkich samochodów dostawczych i transportu ciężarowego,

· wymagana kompleksowa modernizacja układu komunikacyjnego z systemem parkingowym, z uwzględnieniem komunikacji rowerowej z parkingami i urządzeniami obsługi ruchu rowerowego,

· sukcesywna zmiana sposobu użytkowania mieszkań na parterach kamienic na lokale usługowe wraz z umacnianiem się wiodącej funkcji miasta: obsługi turystycznej,

· tereny zwalniane ze specjalnego przeznaczenia /tereny kolejowe i wojskowe/ należy przeznaczać na lokalizację brakujących funkcji, szczególnie dla budowy parkingów, dworca autobusowego i dla modernizacji układu komunikacyjnego.

Jednostka Przestrzenna „III. - Ogólnomiejska” podzielona została na podstrefy 
w zależności od ich dominujących funkcji. Są to:

· podstrefy zabudowy mieszkalno-usługowej,

· podstrefy usług medycznych,

· podstrefy usług komunikacyjnych,

· podstrefy usług komunalnych,

· podstrefy parku naukowo-technologicznego,

· podstrefy przemysłowo-składowe,

· podstrefy rekreacyjne.

Poniżej przedstawiono wybrane podstrefy Jednostki Przestrzennej III, mające największe znaczenie dla rozwoju przestrzennego miasta.

Podstrefy zabudowy mieszkalno-usługowej:

Dopuszczalne zmiany zagospodarowania:

· przy analizie miejsc parkingowych lub garaży, w opracowaniach planistycznych zastosowano wskaźnik 1 miejsce postojowe na 1 mieszkanie lub garaż. Przy określonej liczbie mieszkań uzyskamy pożądany wskaźnik zabezpieczenia w miejsca postojowe lub garaże dla potrzeb zabudowy mieszkaniowej.

· przy modernizacji układu komunikacyjnego - zapewnienie w miarę możliwości, dostępności komunikacyjnej dla osób niepełnosprawnych, wydzielenie ścieżek rowerowych oraz uwzględnienie miejsc do parkowania w ilości: co najmniej 1 miejsce postojowe / 2 mieszkania.

· lokalizacja garaży na terenach nieprzeznaczonych pod zieleń osiedlową i rekreację pod warunkiem wcześniejszego zapewnienia miejsc do parkowania w ilości: 1 miejsce postojowe / 1 mieszkanie.

· przy analizie miejsc parkingowych dla usług, w opracowaniach planistycznych zastosowano wskaźnik 1 miejsca na każde 25 m2 powierzchni użytkowej.

Podstrefy usług komunikacyjnych:

· obszar głównego węzła usług komunikacyjnych III./K - 1 obejmuje dworzec kolejowy krajowy i międzynarodowy, dworzec autobusowy - Centrum, tereny zamknięte użytkowane przez kolej, zespoły: obiektów przemysłowych, warsztatów, stacji obsługi, obiektów handlowych związanych z motoryzacją.

Dopuszczalne zmiany oraz sposób zagospodarowania:

· preferencje dla rozwoju funkcji wszechstronnej obsługi komunikacji i środków transportu, w tym wielkopowierzchniowych obiektów handlowych o profilu przemysłowym i związanych z komunikacją i transportem stacji obsługi i warsztatów, salonów sprzedaży,

· preferencje dla rozwoju funkcji usługowych, w tym usług związanych z komunikacją i transportem na terenach specjalnych /kolejowych/ zwalnianych przez użytkowników,

· preferencje dla lokalizacji centralnego przystanku autobusowego oraz parkingów strategicznych na terenach należących do miasta lub przekazanych miastu przez PKP,

· preferencje dla lokalizacji przystanku komunikacji zbiorowej szynowej na terenach należących do miasta lub przekazanych miastu przez PKP z dopuszczeniem lokalizacji pasaży handlowo-usługowych,

· konieczność lokalizacji przejścia pieszego łączącego tereny po obu stronach linii kolejowej, bezkolizyjnego w stosunku do linii kolejowej,

· obsługa komunikacyjna terenów pomiędzy ul. Lwowską i torami kolejowymi magistrali 
E 30 - z drogi zbiorczej lub wewnętrznej o parametrach drogi zbiorczej, wzdłuż torów, połączonej z drogą ekspresową wyłącznie w węzłach komunikacyjnych bezkolizyjnych.

· dworzec autobusowy III./K - 2 obejmuje projektowany kompleks dworca i parkingu strategicznego przy wjeździe do miasta od strony północnej na obszarze Wielofunkcyjnej Strefy Północno-Wschodniej.

Dopuszczalne zmiany oraz sposób zagospodarowania:

· zmiana dotychczasowego sposobu użytkowania terenu na związany z wszechstronną obsługą komunikacji, transportu i turystyki,

· wprowadza się preferencje dla rozwoju funkcji wszechstronnej obsługi komunikacji 
i środków transportu, obiektów handlowych o profilu związanym z transportem 
i komunikacją samochodową, stacji benzynowych, stacji obsługi i warsztatów, salonów sprzedaży,

· lokalizacja wielkopowierzchniowych obiektów handlowych możliwa pod warunkiem zapewnienia dojazdu dla ciężkich samochodów dostawczych, samochodów osobowych, rowerów oraz miejsc postojowych w ilości 1 miejsc postojowe / 25 m2 powierzchni sprzedaży oraz urządzeń dla parkowania rowerów.

· międzynarodowy dworzec autobusowy III./K - 3 obejmuje obszar położony przy 
ul. Lwowskiej w Wielofunkcyjnej Strefie Południowo-Wschodniej, w rejonie wlotu obwodnicy południowo-wschodniej.
Dopuszczalne zmiany oraz sposób zagospodarowania:

· preferencje dla lokalizacji międzynarodowego dworca autobusowego z zespołem usługowo-handlowym związanym z obsługą ruchu turystycznego, parkingiem strategicznym i zespołem przystanków komunikacji zbiorowej.

· system parkingów strategicznych III./K - 4 obejmuje obszary wyznaczone przy drogach wlotowych do miasta oraz dla obsługi komunikacyjnej Jednostki Przestrzennej 
„I - Stare Miasto”:

· przy ul. Sanowej, przy zjeździe z obwodnicy północno-wschodniej,
· przy ul. Czarnieckiego, na terenach zwolnionych przez kolej,

· przy ul. Słowackiego, przy wlocie ul. Bakończyckiej, dla potrzeb cmentarza komunalnego,

· przy ul. Lwowskiej, przy wlocie obwodnicy południowo-wschodniej,

· przy ul. Sportowej, w rejonie dotychczasowego targowiska,

· przy ul. Sanockiej, w rejonie Parku Sportowo-Rekreacyjnego,

· przy ul. B. Śmiałego dla potrzeb cmentarza komunalnego,

· przy wjazdach do miasta przy ulicach: Słowackiego, Lwowskiej, Krakowskiej.

Dopuszczalne zmiany oraz sposób zagospodarowania:

· zmiana dotychczasowego sposobu użytkowania terenu na parking dla samochodów osobowych, ciężarowych i autobusów,

· lokalizacja usług związanych z obsługą transportu, komunikacji samochodowej, ruchu turystycznego itp.

· węzły komunikacyjne na drodze ekspresowej III./K - 5 obejmują:

· połączenie ul. Krakowskiej z drogą krajową nr 77 /projektowana droga ekspresowa/,

· zjazdy z mostu kolejowo-drogowego nad Sanem w ciągu projektowanej drogi ekspresowej:

· po stronie północnej dla bezkolizyjnego połączenia drogi ekspresowej z drogami zbiorczymi na Zasaniu, w rejonie ul. E. Plater,

· po stronie południowej dla bezkolizyjnego połączenia projektowanej drogi ekspresowej z drogą główną /nowy odcinek drogi krajowej nr 28 w rejonie 
ul. Kopernika/ i drogami zbiorczymi w prawobrzeżnej części miasta,

· połączenie z ul. Zana i Jasińskiego /rondo/,

· połączenie z obwodnicą południowo-wschodnią /rondo/.

Dopuszczalne zmiany oraz sposób zagospodarowania:

· nadrzędność układu komunikacyjnego nad innymi formami użytkowania terenu,

· zmiana dotychczasowego sposobu użytkowania terenu na związany z obsługą komunikacji w formie skrzyżowania dwupoziomowego lub ronda,

· zakaz wprowadzania nowych funkcji poza związanymi z obsługą komunikacji.

Położenie miasta Przemyśla na głównym szlaku komunikacyjnym Polski południowej i przy granicy z Ukrainą jest najmocniejszym atutem w jego dalszym rozwoju, pod warunkiem wzmocnienia istniejącego układu komunikacyjnego i transportowego.

W przypadku odsunięcia miasta od głównych szlaków komunikacyjnych lub obniżenia rangi istniejących tras drogowych czy kolejowych właśnie to położenie może przyczyniać się do peryferyzacji miasta z uwagi na duże odległości od nowych centrów rozwoju gospodarczego kraju.

Aby nie dopuścić do peryferyzacji miasta, podjęto decyzje dotyczące konieczności budowy dróg obwodowych. Decyzje te stanowią priorytet dla dalszego rozwoju Przemyśla. Z uwagi na rangę tych obwodnic, jako tras prowadzących do przejścia granicznego i przewidywany wzrost obciążenia ruchem drogowym oraz stworzenie możliwości ich docelowego włączenia w system autostrad i dróg ekspresowych, proponowana jest realizacja północno-wschodniej obwodnicy miasta jako odcinka przyszłej drogi ekspresowej, łączącej węzeł autostradowy pod Radymnem z przejściem granicznym w Medyce. 

W kierunku południowym natomiast, śladem starego traktu komunikacyjnego, ulicą miejską, a dalej, poza granicami miasta, drogą wojewódzką, można dojechać do planowanego do odtworzenia przejścia granicznego Malhowice-Niżanowice. Z uwagi na potrzebę odciążenia ruchu drogowego na ul. Słowackiego i połączenia dróg prowadzących do przejść drogowych w Malhowicach i Medyce, projektowana jest południowo - wschodnia obwodnica miasta. Jest to druga, projektowana obwodnica miejska, która jako droga główna, połączy ulicę Słowackiego /na wysokości byłej cegielni/ z ulicą Lwowską /w sąsiedztwie ulicy Sieleckiej/ i poprowadzi ruch z przejścia granicznego w Malhowicach z ominięciem historycznego centrum miasta.

Kolejnym zadaniem priorytetowym dla stworzenia szans rozwoju miasta jest rozbudowa parku sportowo-rekreacyjnego i wykonanie mostu na rzece San, z połączeniem 
ul. Grunwaldzkiej i Sanockiej w sąsiedztwie kolejki krzesełkowej na Zniesieniu, obsługującej stok narciarski oraz tereny rekreacji na Kopcu Tatarskim i nad Sanem. Projektowana jest 
w tym celu zachodnia obwodnica wewnątrzmiejska przebiegająca od ul. 3-go Maja, przez 
ul. Tokarzewskiego, przez osiedle Salezjańskie do skrzyżowania ul. Grunwaldzkiej 
z ul. Rzeczną i oraz most na rzece San do ul. Sanockiej. Ten nowy układ komunikacyjny powinien umożliwić udostępnienie terenów rekreacji i sportu bez konieczności przejazdu przez centrum Starówki.

Ponadto w propozycjach kierunkowego rozwoju miasta i aglomeracji przemyskiej wskazane zostały odcinki dróg istniejących /powiatowych, gminnych/ łączących miasto z terenami gmin sąsiadujących, których udrożnienie umożliwiłoby udostępnienie terenów zabudowanych, graniczących z miastem i objazd głównych dróg /krajowych, wojewódzkich/, na które nakłada się ruch lokalny związany z obsługą mieszkańców oraz terenów miasta i podmiejskich.

Przemyśl nabiera szczególnego znaczenia jako ważny ośrodek rozwoju, gdy ocenia się go w aspekcie położenia geograficznego oraz w kategoriach zmian i wzrostu jego znaczenia 
w wielu dziedzinach. Położenie w pobliżu granicy z Ukrainą, stanowiącej również granicę Unii Europejskiej stanowi najważniejsze uwarunkowanie dla rozwoju funkcji związanych 
z obsługą ruchu międzynarodowego: turystycznego, biznesowego, politycznego 
i społecznego. Wynika z tego, iż miasto Przemyśl ma sprzyjające warunki dla wszechstronnego rozwoju. Ewentualne poszerzenie granic miasta Przemyśla lub wprowadzenie wspólnej polityki przestrzennej na obszarze planowanej do utworzenia aglomeracji spowoduje, iż w obrębie granic miasta lub aglomeracji przemyskiej znajdzie się część Przemysko - Dynowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, część Parku Krajobrazowego Pogórza Przemyskiego, część obszaru Natura 2000, jak również cały obszar rezerwatu faunistycznego „Skarpa Jaksmanicka”. Podobnie, kompleksowe objęcie ochroną całej Twierdzy Przemyśl ułatwi administrację całości wnioskowanego Pomnika Historii i zwiększy możliwości adaptacji unikalnego zespołu zabytkowego dla współczesnych potrzeb. Stworzy to przede wszystkim dodatkową wartość stymulującą możliwości rozwojowe turystyki i zwiększającą szansę dla utrwalenia wiodącej funkcji miasta i aglomeracji przemyskiej jako ponadregionalnego centrum turystyki. 

Niezbędność poszerzenia zasięgu aglomeracji przemyskiej wynika również z: 

· konieczności zwiększenia potencjału ludzkiego dla utrzymania statusu Przemyśla jako ośrodka rozwoju o znaczeniu co najmniej regionalnym /w perspektywie: krajowym/, 

· konieczności zapewnienia realizacji wspólnych z gminami sąsiednimi przedsięwzięć 
o znaczeniu ponadlokalnym, w tym: 

· dostępu do sieci autostrad i dróg ekspresowych,

· budowy obwodnic dla miasta, szczególnie po zachodniej jego stronie,

· budowy lotniska lokalnego lub lądowisk,

· rozbudowy przejścia granicznego w Medyce i otworzenia przejścia granicznego 
w Malhowicach,

· ochrony i racjonalnego wykorzystania całego zespołu Twierdzy Przemyśl,

· utrzymania siedzib urzędów, ośrodków i instytucji o znaczeniu regionalnym i ponad lokalnym: Sąd Okręgowy, Prokuratura Okręgowa, Izba Celna, Urząd Celny, Wojewódzki Konserwator Zabytków, itp. 

· utrzymania siedzib metropolii kościołów rzymsko - katolickiego i grecko - katolickiego,

· powołania urzędów, ośrodków i instytucji o znaczeniu międzynarodowym: konsulat ukraiński, centrum logistyczne, Akademia Wschodnioeuropejska, itp.

· naturalnej, stałej i odwiecznej tendencji do rozwoju zurbanizowanych obszarów podmiejskich, 

· tendencji do przenoszenia się części zamożniejszych mieszkańców miasta do gmin sąsiednich i budowy „drugiego domu” na wsi, lecz w zasięgu ekonomicznego dojazdu 
do pracy, 

· obsługi obszarów podmiejskich przez systemy miejskiej infrastruktury technicznej 
i miejską komunikację zbiorową, 

· wzrostu powiązań funkcjonalnych miasta i obszarów podmiejskich, szczególnie 
w zakresie rynku pracy i usług ponadlokalnych, atrakcyjności terenów w pobliżu granicy 
i w rejonie przejść granicznych dla inwestycji różnego typu.

Wychodząc na przeciw tym przewidywaniom, logicznym wydaje się próba zdefiniowania możliwych kierunków rozwoju, zarówno przestrzennego jak i funkcjonalnego. Proponowane zasięgi aglomeracji mają konsekwencje przestrzenne i demograficzne, powodujące zwiększenie powierzchni obszaru funkcjonalnego i wzrost ludności do obsługi. Poniżej przedstawiono 3 warianty aglomeracji: 
WARIANT 1: 

Aglomeracja obejmująca gminę wiejską Przemyśl i miasto Przemyśl:

Szacunkowa powierzchnia aglomeracji: 152,6 km2. 

Szacunkowa liczba ludności: 77 183 mieszkańców. 

· Miasto Przemyśl: 

- powierzchnia: 44 km2.

- liczba ludności: 67 847 mieszkańców.

· Gmina Przemyśl: 

- powierzchnia: 108,6 km2, 

- liczba ludności: 9 336 mieszkańców.

WARIANT 2: 

Aglomeracja obejmująca miasto Przemyśl i część terenów gmin sąsiednich: Krasiczyn, Medyka, Przemyśl, Żurawica. Obejmująca zasięg obsługi sieciami miejskiej infrastruktury technicznej:

Szacunkowa powierzchnia aglomeracji: 134,0 km2. 

Szacunkowa liczba ludności: 78 307 mieszkańców. 

· Miasto Przemyśl: 

- powierzchnia: 44 km2, 

- liczba ludności: 67 847 mieszkańców,

· Gmina Krasiczyn: 

- powierzchnia: 4,1 km2, 

- liczba ludności: 860 mieszkańców, 

· Gmina Medyka: 

- powierzchnia: 22,6 km2, 

- liczba ludności: 2 000 mieszkańców, 

· Gmina Przemyśl: 

- powierzchnia: 59,8 km2, 

- liczba ludności: 6 900 mieszkańców, 

· Gmina Żurawica: 

- powierzchnia: 3,5 km2, 

- liczba ludności: 700 mieszkańców. 

WARIANT 3: 

Aglomeracja obejmująca miasto Przemyśl i część terenów gmin sąsiednich: Krasiczyn, Medyka, Przemyśl, Żurawica. Obejmująca swym zasięgiem zewnętrzny pierścień fortów Twierdzy Przemyśl:

Szacunkowa powierzchnia aglomeracji: 183,5 km2. 

Szacunkowa liczba ludności: 87 920 mieszkańców. 

· Miasto Przemyśl:

- powierzchnia: 44 km2, 

- liczba ludności: 67 847 mieszkańców.

· Gmina Krasiczyn: 

- powierzchnia: 4,1 km2, 

- liczba ludności: 860 mieszkańców. 

· Gmina Medyka:

- powierzchnia: 22,6 km2, 

- liczba ludności: 2 000 mieszkańców, 

· Gmina Żurawica: 

- powierzchnia: 38,3 km2, 

- liczba ludności: 8 805 mieszkańców.

· Gmina Przemyśl: 

- powierzchnia: 74,5 km2, 

- liczba ludności: 8 408 mieszkańców.

Miejscowe planowanie przestrzenne obok racjonalnej gospodarki gruntami jest jednym 
z podstawowych instrumentów wpływających na poprawę stanu gospodarki przestrzennej miasta Przemyśla i poszczególnych jego części. Plany miejscowe i studia zagospodarowania przestrzennego o wysokiej jakości merytorycznej, przygotowane z odpowiednią synchronizacją czasową w stosunku do działań inwestycyjnych mogą i powinny stwarzać podstawy decyzji zagospodarowania terenów.

Gospodarka przestrzenna stanowi bazę wyjściową do podejmowania decyzji o dalszym rozwoju miasta, umożliwia wieloletnie planowanie inwestycji miejskich zapewniając przez to efektywne wykorzystanie terenów miasta oraz zapobiegając powstawaniu chaotycznej zabudowy. W lutym 2006 roku Rada Miejska uchwaliła opracowane „Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemyśla”. Umożliwiło ono kompleksową analizę urbanistyczną miasta i wskazało priorytety w zakresie opracowywania planów miejscowych.

Oprócz Studium obowiązują również miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Rejestr obowiązujących miejscowych planów na terenie miasta Przemyśla zawiera 
29 pozycji, które obejmują 10,466% powierzchni miasta jest to 437,35 ha. Zostały one uchwalone przez Radę Miejską w latach 1998-2006. 
Tabela 1. Wykaz obowiązujących Miejscowych Planów Zagospodarowania Przestrzennego

	Lp.
	Nazwa planu

	1
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „NA STAWACH”

	2
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „ZA WIAREM”

	3
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „KWARTAŁ XXI”

	4
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „PARKOWA”

	5
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „HERBURTÓW I”

	6
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „BAKOŃCZYCKA I”

	7
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „LWOWSKA I”

	8
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „RATUSZOWA”

	9
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „POD FORTEM”

	10
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „BIELSKIEGO GÓRA”

	11
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „ZA SZAŃCAMI”

	12
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego osiedla „RYCERSKIE”

	13
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „JAGIELLOŃSKA”

	14
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „RATUSZOWA II”

	15
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „ZA STRZELNICĄ”

	16
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego terenów budownictwa mieszkaniowego BAKOŃCZYCKA II

	17
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego terenów budownictwa mieszkaniowego ROSŁOŃSKIEGO

	18
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „KRUHEL WIELKI Mn/02”

	19
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „MONTE CASSINO OSK/03”

	20
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „SŁOWACKIEGO I/UR/03”

	21
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „WITOSZYŃSKA I/MN/03”

	22
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „WYSOCKIEGO I/04”

	23
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „WYSOCKIEGO II/04”

	24
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „NAD SANEM I/04”

	25
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „CHROBREGO I/04”

	26
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „BATOREGO I”

	27
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „PLAC BERKA JOSELEWICZA - MUZEUM”

	28
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „BAKOŃCZYCE III/04”

	29
	Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego „SŁOWACKIEGO I/05”


Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych UM w Przemyślu.

2. System transportu

2.1 Układ drogowy 

2.1.1 Istniejący układ drogowy

Układ uliczny Przemyśla ma charakter mieszany. Kształt sieci ulicznej zdeterminowany jest przez czynniki fizjograficzne, historyczne położenie miasta w zakolu Sanu oraz kierunki dróg wylotowych.

W Przemyślu zbiegają się dwie drogi krajowe, które stanowią - poprzez przejście graniczne w Medyce bliskie połączenie z Ukrainą. Są to: 

· droga nr 28 Zator - Wadowice - Przemyśl - Medyka

· droga nr 77 Lipnik - Sandomierz - Stalowa Wola - Jarosław - Radymno - Przemyśl.

Ruch tranzytowy w kierunku Medyki przebiega głównie ulicami: Krakowską, 
Stanisława Augusta, Borelowskiego, Wincentego Pola, Lwowską oraz ulicami leżącymi 
w ciągu drogi krajowej Nr 28: 3 Maja, Jagiellońską, Plac Na Bramie, Mickiewicza i Lwowską.
Na terenie miasta znajduje się:

· 13 ulic w ciągu 2 dróg krajowych /nr 28 i nr 77/, o łącznej długości 15,10 km, m.in. ulice: 
Sanocka, Wybrzeże Piłsudskiego, Jagiellońska, Plac Na Bramie, Dworskiego, Mickiewicza, Siemiradzkiego, Zana, Lwowska, Krakowska, Sobieskiego, 3 Maja, Most Orląt, 

· 3 ulice w ciągu 2 dróg wojewódzkich /nr 884 i nr 885/, o łącznej długości 7,10 km: Grunwaldzka, Słowackiego, Węgierska,

· 79 dróg powiatowych, o łącznej długości 58,90 km, m.in. ulice: Basztowa, Bohaterów Getta, Bolesława Chrobrego, Bolesława Śmiałego, Borelowskiego, Bpa Glazera, Herburta, Konarskiego, Konopnickiej, Kopernika, Krasińskiego, Łukasińskiego, Mnisza, Noskowskiego, Obozowa, Ofiar Katynia, Okrzei, Opalińskiego, Paderewskiego, Rogozińskiego, Sielecka, Stanisława Augusta, Tatarska, Wincentego Pola, Waygarta, Wysockiego, Św. Jana Nepomucena, Zielińskiego, Żołnierzy I Armii Wojska Polskiego, 29 Listopada,

· 346 dróg gminnych, o łącznej długości 119,40 km, m.in. ulice: Balickiego, Brudzewskiego, Bogusławskiego, Fredry, Goszczyńskiego, Grochowska, Kapitulna, Kazimierza Wielkiego, Kołłątaja, Kosynierów, Łokietka, Malawskiego, Mariacka, Młynarska, Monte Cassino, Ogrodnicza, Orzeszkowej, Plac Świętego Floriana, Poniatowskiego, Potokowa, Przemysława, Ratuszowa, Reymonta, Wybrzeże Ojca Św. Jana Pawła II, Plac Katedralny, Zamkowa.

Na terenie miasta większość dróg ma powierzchnię bitumiczną, co obrazuje poniższa tabela.

Tabela 2. Rodzaje nawierzchni dróg na terenie miasta Przemyśla

	Kategoria drogi
	Rodzaj nawierzchni
	Długość /km/

	Drogi krajowe
	bitumiczna
	15,10

	Drogi wojewódzkie
	bitumiczna
	7,10

	Drogi powiatowe
	bitumiczna
	47,3

	
	betonowa
	2,6

	
	kostka
	2,1

	
	tłuczniowa
	2,1

	
	gruntowa wzmocniona
	4,6

	Drogi gminne
	bitumiczna
	44,7

	
	betonowa
	12,8

	
	kostka
	6,3

	
	brukowiec
	0,9

	
	tłuczniowa
	1,6

	
	gruntowa wzmocniona
	28,1

	
	gruntowa
	25,0


Źródło: Dane Zarządu Dróg Miejskich w Przemyślu

W latach 2000 - 2005 na terenie miasta wyremontowano 24 650 mb nawierzchni dróg, w tym najwięcej dróg gminnych /10 744 mb/. Najwięcej remontów w analizowanym okresie przeprowadzono w roku 2005 /11 005 mb/. 

Tabela 3. Remonty nawierzchni dróg wykonanych na terenie miasta Przemyśla w latach 2000 - 2005
	Kategoria drogi
	Długość wyremontowanych dróg /w mb/

	
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	Razem

	Krajowe
	350
	200
	251
	1 614
	1 324
	2 520
	6 259

	Wojewódzkie
	356
	180
	254
	150
	-
	175
	1 115

	Powiatowe
	364
	1 494
	1 422
	990
	505
	1 757
	6 532

	Gminne
	308
	785
	1 451
	1 007
	640
	6 553
	10 744

	Ogółem 
	1 378
	2 659
	3 378
	3 761
	2 469
	11 005
	24 650


Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych Zarządu Dróg Miejskich w Przemyślu
Materiałem najczęściej używanym do remontu nawierzchni dróg była masa bitumiczna 
i kostka betonowo - brukowa. Wykaz remontów przeprowadzonych w mieście w latach 
2000 - 2005 został przedstawiony w poniższej tabeli. 

Tabela 4. Wykaz remontowanych ulic na terenie miasta Przemyśla w latach 2000-2005

	Lp.
	Nazwa ulicy
	Zakres robót

	Rok 2000

	1
	Jagiellońska
	nawierzchnia bitumiczna /5 678 m²/, chodnik 
/2 709 m²/ i zatoki z kostki brukowej betonowej /484 m²/

	2
	Węgierska
	nawierzchnia bitumiczna /2 602 m²/, chodnik 
z kostki brukowej betonowej /1 079 m²/

	3
	Bpa Glazera
	nawierzchnia bitumiczna /2 424 m²/, chodnik 
z kostki brukowej betonowej /1 732 m²/

	4
	Rewitalizacja Starówki - Plac Katedralny
	nawierzchnia z kostki kamiennej /661 m²/

	5
	Malawskiego
	nawierzchni /966 m²/ i chodnik z kostki brukowej betonowej /188 m²/

	Rok 2001

	6
	Jagiellońska
	nawierzchnia bitumiczna /3690 m²/, chodnik 
z kostki brukowej betonowej /1 900 m²/

	7
	Mnisza
	nawierzchnia z kostki kamiennej z uzupełnieniem kostką brukowo - betonową /1 400 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /1 300 m²/

	8
	Węgierska
	nawierzchnia bitumiczna /1 323 m²/, chodnik 

z kostki brukowej betonowej /573 m²/

	9
	Bolesława Śmiałego
	budowa kanalizacji

	10
	Żołnierzy I Armii Wojska Polskiego
	nawierzchnia bitumiczna /grub. 6 cm, 823 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /367 m²/

	11
	Bolesława Chrobrego
	nawierzchnia bitumiczna /1 263 m²/, chodnik 

z kostki brukowej betonowej /415 m²/

	12
	Most Kamienny
	chodnik z kostki brukowej betonowej /250 m²/

	13
	Rewitalizacja Starówki - Plac Katedralny
	nawierzchnia z kostki kamiennej /1 855 m²/

	14
	Rewitalizacja - Plac Dominikański
	nawierzchnia jezdni z kostki granitowej, brukowo betonowej /550 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej i z piaskowca /201 m²/

	15
	Malawskiego
	nawierzchnia /1 000,5 m²/ i chodnik z kostki brukowej betonowej /451 m²/

	16
	Wybrzeże Ojca Św. Jana Pawła II
	chodnik z kostki brukowej betonowej /1 302 m²/

	17
	29 Listopada
	nawierzchnia bitumiczna /2 740 m²/, chodnik 
z kostki brukowej betonowej /467 m²/

	18
	Konarskiego
	chodnik z kostki brukowej betonowej /490 m²/

	19
	Przemysława
	nawierzchnia z kostki kamiennej /1 309 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /716 m²/ 

	Rok 2002

	20
	Jagiellońska
	nakładka bitumiczna na skrzyżowaniu z mostem 
/1 465 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej 
/4 124 m²/ ,

	21
	Węgierska
	nawierzchnia bitumiczna /1 800 m²/, chodnik 

z kostki brukowej betonowej /850 m²/

	22
	Bolesława Śmiałego
	nawierzchnia bitumiczna /1 940 m²/, chodnik 

z kostki brukowej betonowej /1 101 m²/

	23
	Opalińskiego
	chodnik z kostki brukowej betonowej /940 m²/

	24
	Żołnierzy I Armii Wojska Polskiego
	nawierzchnia bitumiczna /718 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /242 m²/

	25
	Lwowska
	budowa kanalizacji

	26
	Bolesława Chrobrego
	nawierzchnia bitumiczna /1 674 m²/, chodnik 

z kostki brukowej betonowej /329 m²/

	27
	Łukasińskiego
	nawierzchnia bitumiczna /2 100 m²/

	28
	Most Kamienny
	nawierzchnia z kostki kamiennej /1 285 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /716 m²/

	29
	Rewitalizacja Starówki - Plac Katedralny
	nawierzchnia z kostki kamiennej /806 m²/

	30
	Fredry
	nawierzchnia jezdni i chodników z kostki kamiennej /645 m²/

	31
	Zamkowa
	nawierzchnia z kostki kamiennej, chodnik z kostki brukowej betonowej  /1 076 m²/

	32
	Kapitulna
	chodnik z kostki brukowej betonowej /167 m²/

	33
	Rewitalizacja Starówki Kościuszki - Rynek
	nawierzchnia jezdni i chodników z kostki kamiennej i brukowo betonowej /2 443 m²/

	34
	Kazimierza Wielkiego
	nawierzchnia jezdni i chodników z kostki kamiennej i brukowo betonowej /1 958 m²/

	35
	Wybrzeże Ojca Św. Jana Pawła II
	chodnik z kostki brukowej betonowej /1 400 m²/

	36
	Przemysława
	nawierzchnia z kostki kamiennej /929 m²/, opaska bezpieczeństwa z kostki brukowej betonowej 

/58 m²/

	37
	Potokowa
	nawierzchnia z gruzu betonowego /700 m²/

	38
	Grochowska
	powierzchniowe utrwalanie emulsją i grysami 

/601 m²/

	39
	Tatarska
	nawierzchnia z płyt drogowych oraz nawierzchnia żwirowa /150 m²/

	40
	Konarskiego
	chodnik z kostki brukowej betonowej /580 m²/

	Rok 2003

	41
	Ogrodnicza
	nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej /935 m²/, chodnik z płyt betonowych /410 m²/

	42
	Kołłątaja
	nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej 

/1 106 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /756 m²/

	43
	Węgierska
	nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej 

/1 204 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /446 m²/

	44
	Bolesława Śmiałego
	nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej 

/1 680 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /924 m²/

	45
	Opalińskiego
	chodnik z kostki brukowej betonowej /937 m²/

	46
	Żołnierzy I Armii Wojska Polskiego
	nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej /721 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej 

/333 m²/

	47
	Zielińskiego
	nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej 

/1 563 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /853 m²/

	48
	Bolesława Chrobrego
	nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej 

/1 235 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /311 m²/

	49
	Sanocka
	nawierzchnia bitumiczna, warstwa ścieralna 

/2 101 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /627 m²/

	50
	Piłsudskiego - Sanocka
	chodnik z kostki brukowej betonowej /2 330 m²/

	51
	Rewitalizacja Starówki - Kazimierza Wielkiego
	nawierzchnia jezdni i chodników z kostki kamiennej i brukowej betonowej /2 549 m²/

	52
	Rewitalizacja Starówki - Matejki
	nawierzchnia jezdni z kostki kamiennej /748 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /650,5 m²/

	53
	Rewitalizacja Starówki - Kmity
	nawierzchnia jezdni z kostki kamiennej /1 175 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /512 m²/

	54
	Przemysława - plac przy Pomniku Krzyża Zawierzenia
	nawierzchnia z kostki kamiennej, płyt z piaskowca 

i kostki brukowej betonowej / 635 m²/, chodnik wzdłuż placu z kostki brukowej betonowej /197 m²/

	55
	Balickiego
	nawierzchnia z płyt drogowych /180 m²/

	Rok 2004

	56
	Bolesława Śmiałego
	nawierzchnia bitumiczna /1 163 m²/, chodnik 

z kostki brukowej betonowej /621 m²/

	57
	Żołnierzy I Armii Wojska Polskiego
	nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej /527 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej 

/174 m²/

	58
	Zielińskiego
	nawierzchnia z mieszanki mineralno - asfaltowej /792 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej 

/725 m²/

	59
	Lwowska
	budowa kanalizacji, chodnik z kostki brukowej betonowej /711 m²/

	60
	Sanocka
	nawierzchnia bitumiczna / 7861 m²/, chodnik 

/950 m²/ i zatoki z kostki autobusowe /338 m²/ brukowej betonowej

	61
	Rewitalizacja Starówki - Plac Bramy - Franciszkańska - Asnyka - Serbańska
	nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej, płyt granitowych i kostki betonowej /5 941 m²/

	62
	Waygarta
	nawierzchnia z kostki kamiennej /817 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /513 m²/

	63
	Wybrzeże Ojca Św. Jana Pawła II
	chodnik z kostki brukowej betonowej /810 m²/

	Rok 2005

	64
	Poniatowskiego
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową 

/1 330 m²/

	65
	Łokietka
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową 

/2 162 m²/

	66
	Goszczyńskiego
	przełożenie nawierzchni z płyt drogowych betonowych /1 217 m²/

	67
	Noskowskiego
	przebudowa chodnika na kostkę brukową betonową /994 m²/

	68
	Orzeszkowej
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową /676 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /202 m²/

	69
	Brudzewskiego
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową 

/1 571 m²/

	70
	Bogusławskiego
	nawierzchnia jezdni /957 m²/ i chodników z kostki kamiennej i brukowej betonowej /375 m²/

	71
	Reymonta
	chodnik z płyt betonowych /100 m²/

	72
	Puszkina
	chodnik z kostki brukowej betonowej /606 m²/

	73
	Regera
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową

/1 398 m²/

	74
	Piasta Kołodzieja
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową 

1 300 m²/

	75
	Rzeźnicza
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową 

/1 319 m²/

	76
	Grochowska
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową 

/1 425 m²/

	77
	Sikorskiego
	chodnik i parking z kostki brukowej betonowej 

/1 959 m²/

	78
	Zakopiańska
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową /686 m²/

	79
	Smolna
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową /541 m²/

	80
	Wschodnia
	utrwalenie nawierzchni emulsją asfaltową /693 m²/

	81
	Herburtów
	chodnik z kostki brukowej betonowej /608 m²/

	82
	Bielskiego
	chodnik z płyt betonowych /536 m²/

	83
	Łętowska
	nawierzchnia z płyt drogowych oraz kory asfaltowej /1 972 m²/

	84
	Potokowa
	utwierdzenie nawierzchni gruzem betonowym 

i pospółką /2 205 m²/

	85
	Al. XXV Polskiej Drużyny Strzeleckiej
	nawierzchnia z kamienia łamanego /315 m²/, chodnik z kostki kamiennej /95 m²/

	86
	Opalińskiego
	chodnik z kostki brukowej betonowej /1 420 m²/

	87
	Żołnierzy I Armii Wojska Polskiego
	nawierzchnia z betonu asfaltowego /1 290 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /1074,5 m²/

	88
	Zielińskiego
	nawierzchnia z betonu asfaltowego /678 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /385 m²/

	89
	Batorego
	nawierzchnia bitumiczna /840 m²/, chodnik z kostki brukowej betonowej /675 m²/

	90
	Słowackiego
	nawierzchnia bitumiczna /1 663 m²/, chodnik 

z kostki brukowej betonowej /934 m²/

	91
	Chrobrego
	nawierzchnia bitumiczna /2 533 m²/, chodnik 

i zjazdy z kostki brukowej betonowej /704 m²/

	92
	Piłsudskiego
	nawierzchnia bitumiczna /12 918 m²/

	93
	Sanocka
	nawierzchnia bitumiczna /2 765 m²/, chodniki 

i zjazdy z kostki betonowej /1 234 m²/

	94
	Dworskiego
	nawierzchnia bitumiczna, chodnik i zjazdy z kostki brukowej betonowej /4 435 m²/

	95
	Rewitalizacja Starówki - Plac Dominikański
	nawierzchnia z kostki granitowej i brukowej betonowej /1 517 m²/

	96
	Chopina
	nawierzchnia z kostki kamiennej /663 m²/, chodnik i zjazdy z kostki brukowej betonowej / 650 m²/

	97
	Wybrzeże Ojca Św. Jana Pawła II
	chodnik z kostki brukowej betonowej /1 640 m²/

	98
	Rzeczna
	chodnik z kostki brukowej betonowej /262 m²/

	99
	Korzeniowskiego
	nawierzchnia jezdni /550 m²/, chodnik i zjazdy /220,5 m²/z kostki brukowej betonowej 
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Natężenie ruchu samochodowego

Według stanu na 31 grudnia 2006 r. w Przemyślu zarejestrowanych było 21 844 samochodów osobowych, 3 065 samochodów ciężarowych i 292 autobusy. Z roku na rok liczba zarejestrowanych pojazdów stale wzrasta. Wykaz zarejestrowanych pojazdów 
z ostatnich 6 lat przedstawia poniższa tabela.

Tabela 5. Liczba zarejestrowanych pojazdów silnikowych i motorowerów w Przemyślu 
                /stan na 31.12.2006 r./

	Rodzaj pojazdu


	2000 r.
	2001 r.
	2002 r.
	2003 r.
	2004 r.
	2005 r.
	2006 r.

	Samochody osobowe
	17 340
	17 478
	18 331
	18 736
	19 460
	20 930
	21 844

	Autobusy
	301
	310
	304
	302
	275
	290
	292

	Samochody ciężarowe
	2 282
	2 309
	2 988
	3 056
	2 952
	2 998
	3 065

	Motocykle
	1 173
	1 179
	1 208
	1 217
	1 200
	1 255
	1 295

	Motorowery
	373
	371
	385
	403
	410
	480
	553

	Ciągniki rolnicze
	315
	319
	331
	334
	315
	317
	322

	Ciągniki siodłowe
	44
	45
	56
	68
	56
	63
	79

	Samochody specjalne
	124
	124
	129
	113
	119
	158
	161

	RAZEM
	856
	859
	901
	918
	900
	1018
	29 617
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Pomiary natężenia ruchu przeprowadzane są co 5 lat na drogach krajowych i wojewódzkich. W wyniku tych pomiarów ustalane są natężenia ruchu w postaci tzw. ŚDR czyli średniorocznego dobowego ruchu. Wszystkie drogi wlotowe do miasta Przemyśla posiadają takie pomiary.

Tabela 6. Natężenie ruchu na głównych ulicach miasta
	Nazwa ulicy/drogi
	Natężenie w p/h

	Bohaterów Getta
	1076

	Borelowskiego
	1100

	Focha
	404

	Grunwaldzka
	996

	Jagiellońska
	1304 -1620

	Kopernika 
	260-312

	Krasińskiego
	416 - 720

	3 Maja 
	1180

	Mickiewicza
	1076

	Most Orląt
	1640 - 1712

	Most Siwca
	1128 - 1144

	Piłsudskiego
	836

	Słowackiego
	664

	Wilsona
	440
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Ruch samochodowy na ulicach centrum miasta jest rzędu 260 - 1712 [p/h]. Najsilniej jest obciążony ciąg ulic Most Orląt - Jagiellońska. Wynika to z atrakcyjności centrum Przemyśla 
i chęci dojechania samochodem jak najbliżej centrum, a także przynajmniej częściowo 
z obsługi ruchu tranzytowego. Mimo, iż Most Siwca zapewnia lepsze warunki, to jednak użytkownicy samochodów najwyraźniej wolą korzystać z bliższego Mostu Orląt Przemyskich. Tymczasem Most Orląt Przemyskich wraz z sąsiadującymi skrzyżowaniami zbliża się do wyczerpania przepustowości. Jednocześnie obecne wykorzystanie ciągu Most Orląt - Jagiellońska rozcina obszar o wielkim potencjale funkcji śródmiejskich i rekreacyjnych /bulwary Sanu i jednoczesna bliskość ścisłego centrum/ uniemożliwia pełne wykorzystanie tego potencjału.

Natężenie ruchu rowerowego

Badania dotyczące natężenia ruchu rowerowego na ulicach miasta Przemyśla zostały przeprowadzone w kwietniu 2003 przez młodzież LO przy ZSO w Przemyślu pod kierunkiem prof. Andrzeja Saładiaka. Potoki godzinne ruchu rowerowego uzyskane w wyniku przeprowadzenia tych pomiarów przeliczono na dobę i przedstawiono w poniższej tabeli. 

Tabela 7. Natężenie ruchu rowerowego na głównych ulicach miasta
	Nazwa ulicy/drogi
	Natężenie w r/d

	Piłsudskiego
	50

	Jagiellońska
	110 - 150

	Mickiewicza
	170

	Dworskiego
	100

	Lwowska
	190

	Kazimierza Wielkiego
	80

	Słowackiego 
	90

	Smolki
	10

	Łukasińskiego
	30

	Bohaterów Getta
	120

	Borelowskiego
	150

	Stanisława Augusta
	100

	Wilsona
	10

	Kopernika
	60

	Jana Pawła II
	70

	22 Stycznia
	70

	Grunwaldzka
	170

	Krasińskiego
	100 - 200

	Św. Jana Nepomucena
	120

	29 Listopada
	70

	Salezjańska
	200

	3 Maja
	250

	Most Orląt
	150
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Według badań natężenie ruchu rowerowego na ulicach centrum Przemyśla jest rzędu 
80 - 170 [r/d], na Zasaniu jest nieco większe niż w dzielnicach prawobrzeżnych i osiąga na ul. 3 Maja 250 [r/d]. Na stosunkowo małą - jak na atrakcyjność tego obszaru - wielkość ruchu na ulicach centrum mają wpływ bardzo niedogodne warunki dla rowerzystów:

· duży ruch samochodowy, w tym znaczny udział samochodów ciężarowych na ulicach przenoszących ruch międzydzielnicowy,

· zbyt duża prędkość samochodów na tych ulicach,

· nieciągła sieć ulic lokalnych o niewielkich natężeniach i prędkości ruchu samochodowego, które mogłyby obsługiwać ponadlokalny ruch rowerowy jako alternatywa dla ulic głównych,

· liczne przeszkody terenowe /rzeka, linia kolejowa, drogi główne/,

· wadliwe - z punktu widzenia ruchu rowerowego - rozwiązane skrzyżowania, wymuszające przeplatanie ruchu rowerowego i szybkiego samochodowego przy skręcie w lewo a nawet dla ruchu na wprost /np. skrzyżowanie ulicy Bohaterów Getta 
i łącznicy prowadzącej do ul. Wybrzeże Wilsona w rejonie Mostu Siwca/,

· duże spadki ulic,

· bardzo zły stan nawierzchni wielu ulic /dziury, koleiny, słabe oświetlenie po zmierzchu, niewłaściwe użebrowanie odpływów kanalizacji opadowej w jezdniach/, 

· niedostateczne z punktu widzenia rowerzystów oświetlenie niektórych miejsc w pasie drogowym,

· brak dogodnego powiązania Zasania z centrum miasta.

W Przemyślu poza nielicznymi stojakami rowerowymi nie ma żadnych ułatwień dla rowerzystów, dróg rowerowych, kontrapasów itp. Rowerzyści korzystają z jezdni ulic na zasadach ogólnych zwłaszcza na ulicach o wielkim natężeniu ruchu samochodów ciężarowych lub nielegalnie z chodników,. Rowerzyści wykorzystują ulice zamknięte dla ruchu w centrum Przemyśla, co częściowo zgodne jest z oznakowaniem /tabliczki T - 22 przy niektórych znakach B -1 w ulicach ścisłego centrum/.

W celu usprawnienia komunikacji w mieście planuje się stworzenie spójnego podsystemu komunikacji rowerowej oraz budowę odpowiedniej infrastruktury.

Natężenie ruchu na przejściach granicznych

Dane dotyczące natężenia ruchu na drogowym przejściu granicznym w Medyce zawarte są w tabeli poniżej. Analizując dane z lat 2001 - 2006 odnotować należy znaczny wzrost liczby samochodów przekraczających granice. Najwięcej granice przekraczało samochodów osobowych bo aż 3 787 426, tj. 90% liczby  wszystkich pojazdów przekraczających granice, najmniej zaś przekracza granice autokarów, bo tylko 4%.

Tabela 8. Natężenie ruchu na drogowym przejściu granicznym w Medyce.

	Przejście
	Ruch
	2006
	2005
	2004
	2003
	2002
	2001
	Razem

	Medyka /droga/
	Autokary
	32 526
	33 770
	28 947
	23 036
	21 759
	20 913
	160 951

	
	Samochody osobowe
	869 047
	916 263
	717 866
	525 304
	414 942
	344 004
	3 787 426

	
	Samochody ciężarowe
	94 289
	61 303
	49 826
	30 845
	24 879
	22 254
	283 396

	Razem
	995 862
	1 011 336
	796 639
	579 185
	461 580
	387 171
	4 231 773
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Dane dotyczące natężenia ruchu na kolejowym przejściu granicznym w Przemyślu zawarte są w tabeli nr 9. Analizując dane z lat 2001 - 2006 odnotować należy w roku 2006 znaczny wzrost liczby pociągów towarowych przekraczających granice.

Tabela 9. Natężenie ruchu na kolejowym przejściu granicznym w Przemyślu.

	Przejście
	Ruch
	2006
	2005
	2004
	2003
	2002
	2001
	Razem

	Przemyśl /kolej/
	Pociągi osobowe
	1 691
	1 717
	2 407
	2 091
	1 974
	2 018
	11 898

	
	Pociągi towarowe
	8 781
	4 173
	4 603
	3 997
	3 170
	5 495
	30 219

	Razem
	10 472
	5 890
	7 010
	6 088
	5 144
	7 513
	42 117
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2.1.2 Planowany układ drogowy 

Główne kierunki rozwoju układu komunikacyjnego w mieście Przemyśl wynikają ze Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemyśla i są wiążące przy opracowywaniu miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego miasta, zgodnie z art. 15 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. (Dz. U. Nr 80 poz. 717 z 2003 r. z późniejszymi zmianami). Na główne kierunki rozwoju układu komunikacyjnego w mieście składają się istniejące i projektowane ulice ruchu przyspieszonego, główne, zbiorcze, jak również tereny rezerwowane pod drogę szybkiego ruchu lub autostradę.

Główne działania w zakresie rozwoju układu komunikacyjnego:

Na drogach ekspresowych /E/:

· przebudowa i podniesienie do rangi drogi ekspresowej drogi krajowej nr 77 od węzła autostradowego w Radymnie przez obwodnicę północno - wschodnią od 
ul. Krakowskiej do ul. Lwowskiej,

· przebudowa i podniesienie do rangi drogi ekspresowej drogi krajowej Nr 28 na odcinku od ul. Lwowskiej do granic miasta i dalej do przejścia granicznego w Medyce.

Na drogach głównych o ruchu przyśpieszonym /GP/:

· obwodnica południowo - wschodnia na odcinku od ul. Lwowskiej do ul. Słowackiego 
i dalej do granic miasta z kontynuacją do przejścia granicznego w Malhowicach.

Na drogach głównych /G/:

· trasa: ul. Sobieskiego - 3-go Maja, od włączenia obwodnicy północno - wschodniej przez projektowaną miejską obwodnicę zachodnią, poprzez nowy most na Sanie do drogi krajowej nr 28,

· trasa: ul. 3-go Maja do drogi krajowej nr 28,

· trasa: ul. Jagiellońska - Mickiewicza - Dworskiego - Zana do drogi ekspresowej 
/ul. Lwowska/,

· trasa: ul. St. Augusta - Borelowskiego - Bohaterów Getta /tzw. mała obwodnica miejska/,

· trasa: ul. Wybrzeże Marszałka Józefa Piłsudskiego - ul. Wybrzeże Prezydenta Wilsona 
i Sanową do wjazdu na obwodnicę północno - wschodnią /jako przedłużenie drogi głównej i drogi krajowej nr 28/,

· trasa: od granicy miasta - ul. Węgierska - ul. Grunwaldzka /droga wojewódzka 
nr 884/,

· trasa: ul. Słowackiego od obwodnicy południowo-wschodniej do Placu Na Bramie /droga wojewódzka nr 885/,

· Wprowadzenie nowego rozwiązania na skrzyżowaniu ul. Jagiellońskiej z Wybrzeżem Wilsona /rondo/.
Na drogach zbiorczych /Z/:

· trasa: ul. 29 listopada do drogi ekspresowej,

· trasa: ul. Armii Krajowej i ul. Wysockiego,

· ulica Wołodyjowskiego od ul. Wysockiego do ul. Węgierskiej,

· ulica Paderewskiego na odcinku od ul. Wysockiego do ul. Św. Jana Nepomucena,

· ulica Bielskiego od ul. Grunwaldzkiej do ul. Wysockiego,

· ulica Św. Jana Nepomucena od ul. Grunwaldzkiej do ul. 3-go Maja,

· ciąg ulic Salezjańskiej, Bpa Glazera i gen. Sikorskiego od ul. Grunwaldzkiej do 
ul. Bielskiego,

· ciąg ulic Leszczyńskiego i Łukasińskiego,

· ciąg  ulic Jasińskiego, Topolowa i Ofiar Katynia,

· ciąg ulic Przemysława, Pasteura i Kruhelska,

· ciąg ulic Stefana Batorego od ul. Lwowskiej przez ul. Bakończycką do 
ul. Słowackiego, przez nowy odcinek drogi zbiorczej,

· ciąg ulic Herburtów od zachodniej granicy miasta i ul. Obozowej do wschodniej granicy miasta,

· ciąg ulic: Gurbiela i Bolesława Chrobrego,

· ulica Monte Cassino do Szpitala Wojewódzkiego i dworca PKS,

· trasa: ul. Monte Cassino - ul. Gazowa - część ul. Ceramicznej /pod wiaduktem/ do 
ul. Buszkowickiej,

· ulica od ul. Ceramicznej w kierunku granicy miasta wzdłuż Cmentarza Komunalnego,

· trasa: ul. Krasińskiego - 22 Stycznia - Racławicka,

· ulica Wybrzeże Ojca Świętego Jana Pawła II,

· ulica Opalińskiego od ul. 3-go Maja do ul. Paderewskiego,

· trasa: ul. Rogozińskiego - ul. Buszkowicka,

· zjazd z obwodnicy północno-wschodniej do ul. Buszkowickiej i Marszałka Focha,

· ulica Konopnickiej od Bohaterów Getta do obwodnicy północno-wschodniej,

· ulica od ul. Lwowskiej do Jasińskiego,

· ulica Nestora od ul. Mickiewicza /pod wiaduktem/ wzdłuż torów kolejowych na Bakończycach do obwodnicy południowo-wschodniej,

· ul. Ułańska,

· ulica łącząca ul. Ułańską z przebiegającą wzdłuż torów kolejowych na Bakończycach,

Na istniejących i nowych odcinkach dróg lokalnych: 

· istniejący uzupełniony układ dróg lokalnych w mieście,

· przedłużenie drogi od ul. Wyspiańskiego do Chrobrego /uwarunkowane badaniami  geologicznymi/,

· przedłużenie drogi od ul. Św. Brata Alberta do Rogozińskiego,

· przedłużenie drogi ul. Wernyhory do ul. Batorego,

· ul. Sobieskiego /Os. Chrobrego/,

· przedłużenie ul. Goszczyńskiego,

· ul. Rycerska,

· Przedłużenie ul. Mniszej do Wybrzeża Wilsona,

· przebudowa ul. Okopowej.

W ramach aglomeracji przemyskiej przewiduje się:

· włączenie do głównego systemu komunikacji drogowej w mieście:

· drogi ekspresowej w kierunku Żurawicy i Medyki,

· drogi krajowej nr 28 w kierunku Krasiczyna,

· drogi wojewódzkiej nr 884 w kierunku Wapowiec,

· drogi wojewódzkiej nr 885 w kierunku Malhowic,

· przedłużenie ul. Buszkowickiej w kierunku Buszkowiczek,

· przedłużenie ul. Obronnej do Kuńkowiec trasą istniejącej drogi fortecznej,

· przedłużenia ul. Ofiar Katynia do Krównik i Łuczyc,

· przedłużenia ul. Obozowej i połączenie z droga Krówniki - Łuczyce,

· budowę następujących dróg:

· przedłużenie ul. Obozowej i połączenia z drogą Krówniki - Łuczyce, jako drogi zbiorczej,

· przedłużenie drogi fortecznej od Kruhela Małego przez Grochowce do Pikulic, jako drogi lokalnej,

· projektowane objazdy na drogach miejskich i kontynuowane na terenach gmin sąsiadujących /Gmina Krasiczyn, Gmina Przemyśl/

· ciąg ulic: Armii Krajowej, Wysockiego, Obronna,

· ciąg ulic istniejących i odcinków trasy do wykonania: ul. Witoszyńska, trakt do 
G. Wapielnica, koło Fortu Grochowce /Leśniczówka/, przez Pikulice, ul. Herburtów,

· ciąg komunikacyjny dróg i ulic istniejących z budową mostu na rzece Wiar: od drogi na Malhowice przez Nehrybkę, Łuczyce, Krówniki, ul. Ofiar Katynia. 


Wykaz dróg nowoprojektowanych jako drogi publiczne w obowiązujących miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego na terenie miasta Przemyśla /stan na grudzień 2006 r./

· MPZP Jagiellońska /uchwała nr 13/2001 RM w Przemyślu/: droga KL o pow. 0,22 h /połączenie ul. Sportowej z ul. Kowala /Mnisza //,

· MPZP Osiedle Rycerskie /uchwała nr 83/2000 RM w Przemyślu/: droga 04KD długość ok. 480 m oraz 05KD długość ok. 550 m, ulice klasy dojazdowej,

· MPZP Na Stawach /uchwała nr 75/98 RM w Przemyślu/ droga DGt o pow. 0,65 ha /odcinek projektowanej obwodnicy/, DL-1 o pow. 0,42 ha, DL – 2 0, 05, Dd – 1 o pow. 0,08 ha, Dd – 2 o pow. 0,23 ha, Dz o pow. 0,47 ha //droga zbiorcza,

· MPZP Bakończycka I /uchwała nr 104/2002 RM w Przemyślu/ droga KD1 o pow. 0,16 ha,

· MPZP Bakończycka III /uchwała nr 192/2006 RM w Przemyślu/ droga 2KDZ o pow. 1,02 ha /wzdłuż torów PKP/, KDD o pow. 0,82 ha,

· MPZP Słowackiego I/05 /uchwała nr 191/2006 RM w Przemyślu/, droga 1KDZ o pow. 3,10 ha, KDD o pow. 1,61 ha,

· MPZP Osiedle Chrobrego I/04 /uchwała nr 25/06 RM w Przemyślu/, droga KDD1 o pow. 1,60 ha, KDD2 o pow. 0,52 ha, KDD3 o pow. 0,22 ha, KDD4 o pow. 0,20 ha, KDD5  o pow. 0,17 ha, KDD6 o pow. 0,22 ha, KDD7 o pow. 0,77 ha, KDD8 o pow. 0,39 ha,

· MPZP Rosłońskiego /uchwała nr 103/2002 RM w Przemyślu/ droga KL1 o pow. 0,18 ha, KL2 o pow. 0,20 ha, KL3 o pow. 0,12 ha, KL4 o pow. 0,29 ha,

· MPZP Lwowska /uchwała nr 95/99 RM w Przemyślu/, droga KL1 o pow. 0,50 ha, KL2 o pow. 0,25 ha, KL3 o pow. 0,15 ha,

· MPZP Nad Sanem /uchwała nr 200/05 RM w Przemyślu/, drogi KD4 o pow. 0,28 ha, KD6 o pow. 0,58 ha /zjazd z obwodnicy/, KD7 o pow. 0,27 ha o pow. 0,27 ha /odcinek obwodnicy/,

· MPZP Za Strzelnicą /uchwała nr 145/2001 RM w Przemyślu/, drogi DI-1 o pow. 0,07 ha, DI-2 o pow. 0,29 ha, DI-3 o pow. 0,15 ha.

Rozwój układu drogowego planowany jest w oparciu o następujące zadania:
1) Przebudowa i podniesienie do rangi drogi ekspresowej drogi krajowej Nr 77 od węzła autostradowego w Radymnie przez obwodnicę północno-wschodnią - od 
ul. Krakowskiej do ul. Lwowskiej.

2) Przebudowa i podniesienie do rangi drogi ekspresowej drogi krajowej Nr 28 na odcinku od ul. Lwowskiej do granic miasta i dalej do przejścia granicznego w Medyce.

3) Realizacja zachodniej obwodnicy miejskiej przejmującej ruch w relacji północ-południe na odcinku od 3-go Maja do ul. Sanockiej.

4) Modernizacja ul. Grunwaldzkiej /fragment drogi wojewódzkiej Nr 884/, w celu dostosowania jej do zwiększającego się ruchu wewnątrzmiejskiego.

5) Modernizacja ciągu ulic zbiorczych łączących ul. Lwowską i ul. Słowackiego, omijający Stare Miasto i Śródmieście.

6) Modernizacja ul. Słowackiego /fragment drogi wojewódzkiej Nr 885/, w celu dostosowania jej do zwiększającego się ruchu wewnątrzmiejskiego.

7) Budowa obwodnicy południowo-wschodniej, odciążającej ul. Słowackiego z ruchu pojazdów ciężkich zdążających do wschodnich regionów miasta i stanowiąca włączenie do drogi rokadowej wzdłuż granicy polsko - ukraińskiej Hrebenne - Krościenko.

8) Budowa parkingów strategicznych i dla obsługi ruchu turystycznego przy wjazdach do miasta.

9) Modernizację skrzyżowań po północnej i południowej stronie Mostu Orląt Przemyskich wraz z wprowadzeniem nowej organizacji ruchu dostosowanej do występujących po realizacji obwodnicy północno-wschodniej, potoków ruchu samochodowego, być może poprzez budowę rond.

10) Sukcesywna eliminacja ruchu ciężkich samochodów z całego obszaru Starego Miasta 
i Śródmieścia.

11) Budowa ścieżek rowerowych wraz z urządzeniami towarzyszącymi.

12) W okresie perspektywicznym konieczna jest: Budowa obwodnicy zachodniej miasta poza granicami miasta, w ramach aglomeracji przemyskiej.

Ograniczenia ruchu na Starym Mieście i w Śródmieściu dla potrzeb turystyki

Dla obsługi ruchu turystycznego planowane są ograniczenia w ruchu drogowym i budowa ciągów pieszych oraz parkingów /w tym wielopoziomowych i podziemnych/ poprzez następujące działania:

· w jednostce przestrzennej „I. Stare Miasto”

1) Wyłączenie z ruchu i budowa ciągów pieszych na ulicach: Rynek /Plac/ oraz Franciszkańska, Kazimierza Wielkiego, Kościuszki /wszystkie na całej długości/.

2) Wyłączenie z ruchu /bez budowy ciągów pieszych/ na ulicach: Asnyka, Fredry, Bpa Śnigurskiego, Serbańska, Katedralna, , Zamkowa, al. XXV Polskiej Drużyny Strzeleckiej, Dąbrowskiego, Władycze, Kapitulna, pl. Katedralny, Karmelicka, 
pl. Czackiego, Komisji Edukacji Narodowej, Popiełuszki, Tatarska /od Kapitulnej do Różanej/, Królowej Jadwigii /od Matejki na południe do zamku do Zamkowej/, Jagiełły /od Królowej Jadwigii do Szykowskiego/, Grodzka /od Skrzyżowania ul. Fredry do skrzyżowania z ul. Franciszkańską/, pl. Dominikański, Ratuszowa /od Kościuszki do Mostowej/, Mostowa /od Rynku do Ratuszowej/, Wodna /od Rynku do Ratuszowej/.

3) Ograniczenia ruchu

· ograniczenia dla ruchu samochodowego, 

· ograniczenia prędkości,

· pierwszeństwo dla ruchu pieszego,

· ograniczenia nie dotyczą rowerów, turystycznych pojazdów konnych i turystycznych pojazdów z napędem elektrycznym, pojazdów Straży Miejskiej i innych uprzywilejowanych.

· w jednostkach przestrzennych „ I. Stare Miasto” i „II. - Śródmieście”:

1) Wprowadzenie ciągów pieszych:
· trasa łącząca Stare Miasto z parkingami turystycznymi przy ul. Sportowej 
i Czarnieckiego przez Kamienny Most,

· pasaż handlowo - usługowy od Kamiennego Mostu, wzdłuż torów kolejowych do dworca PKP,

· trasa turystyczna wzdłuż murów miejskich,

· tunelami pod torami kolejowymi /dla połączenia ul. Czarnieckiego i Mickiewicza/,

· przejście podziemne pod Placem Na Bramie,

· trasa turystyczna pod Rynkiem.

2/ 
Wprowadzenie jednokierunkowej organizacji ruchu na ulicach obsługujących fragmenty Starego Miasta i Śródmieścia na zasadzie pętli /„część” oznacza pozostały fragment ulicy nie wyłączony z ruchu/,

· ulice: część Wodnej, część Mostowej, część Ratuszowej, Wałowa, Przecznica Wałowa, Matejki, część Królowej Jadwigi, Kmity, część Fischera, część Tatarskiej, Różana, część Sąsiedzkiej, część ul. Grodzkiej od skrzyżowania z ul. Fredry do skrzyżowania z ul. Kmity

· wprowadzenie strefy pieszej dla zwiedzenia miasta, organizacji imprez i koncertów plenerowych, wprowadzenie bryczek, ewentualnie konnych patroli Straży Miejskiej lub Policji obsługujących Stare Miasto i Park Miejski.

Koncepcje tras rowerowych

Dla miasta Przemyśla proponowanych jest 9 typów tras rowerowych. Tak wielka różnorodność jest związana z usytuowaniem pasa ruchu rowerowego  w przekroju poprzecznym ulicy /w relacji do jezdni, chodników, zieleńców/ oraz z funkcją obszaru, przez który te ulice przechodzą.

· Typologia tras rowerowych:

· Typ 1
Ruch rowerowy w ulicy o ruchu uspokojonym 

· Typ 2 
Pasy rowerowe jednokierunkowe malowane na jezdni dwukierunkowej

· Typ 3
Kontrapas rowerowy na ulicy jednokierunkowej

· Typ 4
Wydzielone drogi rowerowe jednokierunkowe przy ulicy dwukierunkowej

· Typ 5
Wydzielone drogi rowerowe  dwukierunkowe przy ulicy

· Typ 6
Ciąg pieszo - rowerowy

· Typ 7
Droga rowerowa na brzegu rzeki
· Typ 8 
Droga rowerowa przy torach kolejowych

· Typ 9 
Droga rowerowa na obwałowaniach rzeki
W celu utworzenia tras rowerowych w Przemyślu planuje się następujące działania : 

· udostępnienie rowerzystom ulic zamkniętych dla ruchu samochodowego /Franciszkańska, Kazimierza Wielkiego, Kamienny Most/,

· budowa drogi rowerowej na prawym brzegu i wale Sanu od granicy miasta do obwodnicy północno-wschodniej, droga rowerowa powinna mieć kontynuacje w sąsiednich gminach, a jeśli nie będzie to możliwe to należy ją podłączyć do drogi krajowej nr 28,
· wprowadzenie drogi rowerowej równolegle do linii kolejowej na ulicę Mniszą i wariantowo dalej wzdłuż torów do pl. Legionów przed dworcem PKP,

· budowa drogi rowerowej na lewym brzegu Sanu od granicy miasta do granicy miasta, droga rowerowa powinna mieć kontynuacje w sąsiednich gminach a jeśli nie będzie to możliwe to należy ją podłączyć do drogi wojewódzkiej nr 884 na zachodzie i drogi powiatowej w Buszkowicach na północy,
· wyznaczenie kontrapasów rowerowych na ulicach: Smolki, Czarnieckiego od skrzyżowania z Kamiennym Mostem do Rokitniańskiej, Siemiradzkiego - Dworskiego,

· budowa drogi rowerowej wzdłuż magistrali kolejowej wraz z kładkami rowerowymi na Sanie i nad ulicą Krasińskiego /od osiedla w rejonie ul. 3 Maja - Krasińskiego - Mickiewicza - Lwowska/,

· budowa drogi rowerowej wzdłuż linii kolejowej Przemyśl Główny - Malhowice do granicy miasta, droga rowerowa Przemyśl Główny - Malhowice powinna mieć kontynuacje 
w sąsiednich gminach a jeśli nie będzie to możliwe to należy ją podłączyć do drogi wojewódzkiej nr 885 na południu przez ulicę Obozową,

· uspokojenie ruchu na ulicach: 3 Maja, Jagiellońska, Mickiewicza, Dworskiego, Siemiradzkiego, Słowackiego, Piłsudskiego, Sanocka, Grunwaldzka, Węgierska, przez przebudowę skrzyżowań i wprowadzenie małych rond na skrzyżowaniach: Stanisława Augusta - 3 Maja, Piłsudskiego - Jagiellońska, Jagiellońska - Wilsona, Zana - Mickiewicza, Słowackiego - Smolki, Słowackiego - Obozowa, Wilsona łącznica z Mostem Siwca, Bohaterów Getta łącznica z Wilsona,

· docelowe pozostawienie TEMPA 50 wyłącznie na ciągu drogi nr 77 i 28 /ulice: Krakowska, Jana III Sobieskiego, Stanisława Augusta, Most Siwca, Wincentego Pola, Lwowska/ oraz na przyszłych obwodnicach Przemyśla z jednoczesnym wprowadzeniem małych rond na skrzyżowaniach:

· Jana III Sobieskiego -Krakowska,

· Borelowskiego - Rogozińskiego,

· Borelowskiego - Krasińskiego,

· Bohaterów Getta - Sportowa,

· Zana - Mickiewicza,

· docelowe uspokojenie ruchu na pozostałej sieci ulicznej i wprowadzenie ograniczenia prędkości do 30 km/h /TEMPO 30/,

· wyznaczenie jednokierunkowego pasa rowerowego w ciągu ulicy Słowackiego od Placu na Bramie do cmentarza,

· wyznaczenie dwóch jednokierunkowych pasów rowerowych lub budowa dróg rowerowych w ciągu Jagiellońskiej od Mostu Orląt do Placu na Bramie,

· wyznaczenie dwóch jednokierunkowych pasów rowerowych na chodnikach odcinka 
ul. Borelowskiego między ul. 29 Listopada i Rogozińskiego,

· wyznaczenie dwóch jednokierunkowych pasów ruchu lub budowa dróg rowerowych 
w ciągu Grunwaldzkiej od Placu Konstytucji do przyszłej obwodnicy zachodniej,

· wyznaczenie dwóch jednokierunkowych pasów rowerowych lub budowa wydzielonych dróg rowerowych/pieszo - rowerowych na Moście Orląt,

· zawężenie jezdni ulicy Krakowskiej i budowa ciągu pieszo – rowerowego,

· budowa ciągów pieszo-rowerowych wzdłuż obwodnicy zachodnio - północnej,

Ponadto w celu poprawy transportu publicznego na terenie miasta Przemyśla planowane jest:

· wydzielenie trzeciego pasa ruchu w ciągu ulicy Mickiewicza zarezerwowanego dla autobusów komunikacji miejskiej,

· wydzielenie trzeciego pasa ruchu w ciągu ulicy Słowackiego na odcinku od 
ul. Łukasińskiego do Placu Na Bramie zarezerwowanego dla autobusów komunikacji miejskiej.

2.2 Komunikacja zbiorowa 

2.2.1 Komunikacja autobusowa

Komunikację zbiorową na terenie miasta Przemyśla zapewnia Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu, natomiast na terenach gmin ościennych komunikację zapewnia 
PKS Sp. z o.o. w Przemyślu, MZK Sp. z o.o., oraz prywatni przewoźnicy.

Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu 

MZK Sp. z o.o. w Przemyślu jest jedynym przewoźnikiem świadczącym komunikację zbiorową na terenie miasta Przemyśla.

W obecnej formie prawnej MZK Sp. z o.o. funkcjonuje od 24 sierpnia 1998 r. Jedynym udziałowcem Miejskiego Zakładu Komunikacji jest Gmina Miejska Przemyśl.

Głównym celem działalności Spółki jest organizowanie i wykonywanie zbiorowych przewozów osobowych na terenie miasta Przemyśla oraz na terenie gmin ościennych 
w oparciu o umowy zawarte z tymi gminami, tj. Gminą Przemyśl, Krasiczyn i Medyka. 

Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu posiada 59 autobusów. Średni wiek autobusów wynosi 16 lat. Ponad 69 % taboru stanowią jednostki, których wiek przekroczył 10 lat. Charakteryzują się one dużą awaryjnością i znacznym przebiegiem kilometrów. 
Do niektórych typów autobusów nie są już produkowane części zamienne. Efektem są wysokie koszty eksploatacyjne.

Szczegółową charakterystykę posiadanego taboru przedstawia poniższa tabela.

Tabela 10. Struktura wiekowa autobusów Miejskiego Zakładu Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu /Stan na 10.10.2006 r./.

	Lp.
	Marka
	Ilość miejsc
	Rok zakupienia
	Razem

	
	
	
	1982
	1983
	1986
	1987
	1988
	1990
	1991
	1992
	1993
	1995
	1996
	1997
	1998
	2000
	2001
	

	1
	Jelcz PR 110
	111
	3
	1
	2
	
	
	2
	4
	
	
	
	
	
	
	
	
	12

	2
	Jelcz 120 M
	111
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	3
	2
	
	
	
	
	5

	3
	Jelcz M 11
	101
	
	
	4
	2
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	7

	4
	Jelcz M 11G
	101
	
	
	2
	4
	6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	12

	5
	Jelcz 120 M/11
	101
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1
	1
	5
	7

	6
	Scania CR-112
	108
	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	3

	7
	Ikarus 280
	148
	
	
	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	3

	8
	Mercedes 0405
	109
	
	
	
	2
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	3

	9
	Mercedes 0407
	54
	
	
	
	
	
	
	
	
	2
	
	
	
	
	
	
	2

	10
	MAN SL 202
	105
	
	
	
	2
	
	
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	3

	11
	Autosan H6.20.03
	33
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2
	
	
	
	2

	Razem
	6
	1
	11
	10
	7
	3
	4
	1
	2
	3
	2
	2
	1
	1
	5
	59

	Razem
	7
	31
	10
	6
	5
	59

	Wiek
	24  
	23
	20
	19 
	18
	16
	15
	14
	13
	11
	10
	9
	8
	6
	5
	


Źródło: Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu 

MZK Sp. z o.o. w Przemyślu prowadzi regularną komunikację na 34 liniach, szczegółowy wykaz linii przedstawiony jest w poniższej Tabeli.

Tabela 11. Wykaz linii autobusowych MZK Sp. z o.o. w Przemyślu /Stan na 25.04.2007 r./
	Lp.
	Numer linii
	Trasa przejazdu

	1
	01

	I Armii Wojska Polskiego - Żołnierzy I Armii Wojska Polskiego - Leszczyńskiego - Łukasińskiego - Słowackiego - Jagiellońskiego - Grunwaldzka - Bielskiego - Sikorskiego - BPA Glazera - Św. Jana - Okrzei - Paderewskiego - Opalińskiego - Sobieskiego - Chrobrego - Monte Cassino - Krakowska - 3-go Maja - Borelowskiego - Wybrzeże Wilsona - Jagiellońska - Słowackiego - Łukasińskiego - Leszczyńskiego - Żołnierzy Armii Krajowej WP - I Armii Wojska Polskiego.

	2
	02
	I Armii Wojska Polskiego - Żołnierzy I Armii WP - Leszczyńskiego - Łukasińskiego - Słowackiego - Jagiellońska - Sportowa - Focha - Brata Alberta - Stanisława Augusta - Sobieskiego - Chrobrego - Monte Cassino - Krakowska - Opalińskiego - Paderewskiego - Okrzei - Św. Jana - BPA Glazera - Sikorskiego - Bielskiego - Grunwaldzka - Jagiellońska - Słowackiego - Łukasińskiego - Leszczyńskiego - Żołnierzy I Armii WP - I Armii WP.

	3
	1
	Bakończycka - Dworskiego - Mickiewicza - Jagiellońska - Grunwaldzka - Węgierska - Ostrów - Kuńkowce - Łętownia - Bełwin.

	4
	2
	Lwowska - Zana - Mickiewicza - Jagiellońska - 3-go Maja - Sobieskiego - Chrobrego - Szpital Wojewódzki.

	5
	3
	Obozowa - Słowackiego - Jagiellońska - Krasińskiego - Focha - Brata Alberta - Buszkowicka - Buszkowice.

	6
	4
	Wybrzeże Wilsona - Jagiellońska - Słowackiego - Nehrybka - Hermanowice - Malhowice - Stanisławczyk.

	7
	5
	Obozowa - Słowackiego - Jagiellońska - 3-go Maja - Okrzei - Paderewskiego - Wysockiego.

	8
	8
	Wilczańska - Zybilkiewicza - Wincentego Pola - Bohaterów Getta - Wybrzeże Wilsona - Jagiellońska - Słowackiego - Pikulice - Grochowce - Witoszyńce.

	9
	9
	Wybrzeże Wilsona - Jagiellońska - Dworskiego - Siemiradzkiego - Zana - Lwowska - Łapajówka - Hurko - Medyka.

	10
	10
	Mnisza - Jagiellońska - Piłsudskiego - Sanocka - Prałkowce.

	11
	11
	Lwowska - Zana - Mickiewicza - Jagiellońska - Grunwaldzka - Węgierska - Ostrów - Kuńkowce - Łętownia - Wapowce.

	12
	12
	Lwowska - Zana - Mickiewicza - Jagiellońska - 3-go Maja - Chrobrego - Monte Cassino - Szpital Wojewódzki.

	13
	13
	Wybrzeże Wilsona - Jagiellońska - Dworskiego - Siemiradzkiego - Zana - lwowska - Siedliska - Jaksmanice.

	14
	14
	Lwowska - Zana - Mickiewicza - Jagiellońskiego - 3-go Maja - Okrzei - Paderewskiego - Wysockiego.

	15
	17
	Lwowska - Zana - Mickiewicza - Jagiellońska - 3-go Maja - Sobieskiego - Krakowska - Szpital Wojewódzki - Żurawica - Orzechowce - Ujkowce.

	16
	17
	Z-dy Meblarskie - Słowackiego - Jagiellońska - 3-go Maja - Sobieskiego - Krakowska - Szpital Wojewódzki - Żurawica - Orzechowce - Ujkowice.

	17
	20
	Ofiar Katynia - Lwowska - Zana - Mickiewicza - Jagiellońska - 3-go Maja - Opalińskiego.- Os. Kazanów.

	18
	21
	Wybrzeże Wilsona - Jagiellońska - Dworskiego - Siemiradzkiego - Zana - Lwowska - Ofiar Katynia - Krówniki - Łuczyce - Rożubowice.

	19
	22
	Ofiar Katynia - Lwowska - Zana - Mickiewicza - Jagiellońska - Grunwaldzka - Węgierska - Os. Kmiecie  (pętla)

	20
	23
	Bakończycka - Dworskiego - Mickiewicza - Jagiellońska - Grunwaldzka - Węgierska - Ostrów.

	21
	23
	Bakończycka - Dworskiego - Leszczyńskiego - Łukasińskiego - Słowackiego - Jagiellońska - Grunwaldzka - Węgierska - Ostrów.

	22
	24
	Obozowa - Słowackiego - Jagiellońska - Grunwaldzka - BPA Glazera - Sikorskiego - Bielskiego.

	23
	25
	Jasińskiego - Mickiewicza - Jagiellońska - Grunwaldzka - Bielskiego.

	24
	25
	Jasińskiego - Zana - Wincentego Pola - Bohaterów Getta - Krasińskiego - Grunwaldzka - Bielskiego.

	25
	26
	Bakończycka - Dworskiego - Mickiewicza - Jagiellońska - Grunwaldzka - BPA Glazera - Sikorskiego - Bielskiego,

	26
	27
	Bakończycka - Dworskiego - Leszczyńskiego - Słowackiego - Jagiellońska - Grunwaldzka - Św. Jana - Okrzei - Paderewskiego - Opalińskiego.

	27
	28
	Bielskiego - Grunwaldzka - Jagiellońska - Słowackiego - Przemysława - Pasteura.

	28
	29
	Ofiar Katynia - Lwowska - Wincentego Pola - Bohaterów Getta - Focha - Brata Alberta - Stanisława Augusta - Opalińskiego.

	29
	32
	Sielecka - Jasińskiego - Batorego - Lwowska - Zana - Mickiewicza - Jagiellońska - Grunwaldzka - Św. Jana - Okrzei - Paderewskiego - Opalińskiego.

	30
	34
	Sielecka - Jasińskiego - Batorego -Lwowska - Zana - Mickiewicza - Jagiellońska - Grunwaldzka - BPA Glazera - Sikorskiego - Bielskiego.

	31
	36
	Lwowska - Zana - Mickiewicza - Jagiellońska - Grunwaldzka - Węgierska - Ostrów - Kuńkowce - Łętownia - Bełwin.

	32
	38
	Ofiar Katynia - Lwowska - Wincentego Pola - Bohaterów Getta - Wybrzeże Wilsona - Grunwaldzka - Bielskiego.

	33
	40
	Mnisza - Jagiellońska - Piłsudskiego - Sanocka - Prałkowce - Dybawka - Krasiczyn.

	34
	A
	Minimal - Krasińskiego - 3-go Maja - Opalińskiego - Paderewskiego - Okrzei - Św. Jana - BPA Glazera - Sikorskiego - Bielskiego - Grunwaldzka - Krasińskiego - Minimal.

	35
	C
	Minimal - Wybrzeże Wilsona - Piłsudskiego - Sanocka - Prałkowce.
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Szczegółowe dane dotyczące ilości wozokilometrów i pasażerów w latach 2000 - 2006 przedstawia poniższy wykres.
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Tabela 12. Ilość wozokilometrów wykonywanych przez MZK Sp. z o.o. w Przemyślu

	Rok
	Dni robocze
	Dni wolne
	Ogółem

	2002
	2 122 317
	678 322
	2 800 639

	2003
	2 128 157
	638 549
	2 766 706

	2004
	2 026 319
	578 298
	2 604 617

	2005
	1 884 724
	509 925
	2 394 649

	2006
	1 796 651
	447 788
	2 244 439


Źródło: Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu

W latach 2002 - 2006 nastąpił spadek liczby wozokilometrów, spowodowany racjonalizacją rozkładu jazdy pod kątem ilości kursów i liczby linii autobusowych. Zmniejszenie liczby kursów spowodowane było zmniejszającą się ilością przewożonych pasażerów.

Wykres 2. Ilość pasażerów przewiezionych przez MZK Sp. z o.o w Przemyślu w latach 2002 - 2006

[image: image6.wmf]2002

2003

2004

2005

2006

0

1000000

2000000

3000000

4000000

5000000

6000000

7000000

8000000

9000000

10000000

11000000

Ilość przewiezionych pasażerów w latach 2002-2006

lata

ilość pasażerów


Źródło: Miejski Zakład Komunikacji  Sp. z o.o. w Przemyślu

Tabela 13. Ilość pasażerów przewiezionych przez MZK Sp. z o.o w Przemyślu w latach 2002 - 2006.

	Rok
	Ilość

	2002
	10 250 000

	2003
	9 628 000

	2004
	9 565 000

	2005
	8 897 000

	2006
	8 766 000


Źródło: Dane MZK Sp. z o.o. w Przemyślu

Z problemem spadku liczby pasażerów boryka się nie tylko MZK Sp. z o.o. w Przemyślu, lecz jest to problem wielu firm przewozowych. Przyczyną tego stanu rzeczy jest:

· wzrost liczby samochodów prywatnych,

· zły stan techniczny taboru, co zniechęca do korzystania z tego środka lokomocji,

· wydłużony czas oczekiwania i podróży, w wyniku zakorkowania miasta w godzinach szczytu

· zmniejszeniem zatrudnienia w mieście,

· rozdrobnieniem zatrudnienia - zmniejszenie się ilości dużych zakładów pracy,

· zmniejszeniem się ludności miasta,

· wejściem na rynek przewozowy innych przewoźników

Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu stosuje następujące rodzaje biletów:

· Bilety jednorazowe.

· Bilety wieloprzejazdowe /6 przejazdów/.

· Bilety jednorazowe czasowe ważne 60 min od 1-go skasowania z możliwością przesiadek.

· Bilety okresowe ważne 5 dni.

· Bilety okresowe ważne 10 dni.

· Bilety miesięczne.

· Bilety za przewóz rzeczy lub zwierząt.

Do korzystania z bezpłatnych przejazdów na liniach MZK Sp. z o.o. w Przemyślu uprawnione są na podstawie Uchwały Rady Miejskiej w Przemyślu z dnia 7 kwietnia 2004 r. następujące osoby:

· Honorowi Obywatele Miasta na podstawie legitymacji.

· Przewodniczący Rad Osiedlowych oraz Przewodniczący Zarządów Osiedli miasta Przemyśla, na podstawie legitymacji.

· Osoby, które ukończyły 75 lat na podstawie dokumentu tożsamości.

· Osoby, które ukończyły 70 lat na podstawie stałego bilety „Seniora” wydanego przez MZK Sp. z o.o. w Przemyślu.

· Dzieci do lat 4, na podstawie dokumentu okazanego przez opiekuna pozwalającego stwierdzić wiek dziecka.

· Niewidomi ze znacznym i umiarkowanym stopniem niepełnosprawności wraz 
z przewodnikiem towarzyszącym podczas podróży na podstawie legitymacji Polskiego Związku Niewidomych.

· Osoby z upośledzeniem umysłowym wraz z opiekunem towarzyszącym w pojeździe na podstawie rocznego biletu imiennego wydanego przez MZK Sp. z o.o. w Przemyślu 
w oparciu o zaświadczenie lekarskie.

· Inwalidzi z orzeczeniem ustalającym znaczny stopień niepełnosprawności lub całkowitą niezdolność do pracy i niezdolność do samodzielnej egzystencji wraz z opiekunem towarzyszącym w pojeździe na podstawie rocznego biletu imiennego wydanego przez MZK Sp. z o.o. w Przemyślu.

· Dzieci do 16 roku życia, dotknięte niepełnosprawnością uniemożliwiającą sprawne poruszanie się wraz z opiekunem podróżującym: z uprawnionym, po uprawnionego lub po odwiezieniu uprawnionego na podstawie rocznego biletu imiennego przez 
MZK Sp. z o.o. w Przemyślu w oparciu o orzeczenie niepełnosprawności oraz dokument tożsamości dziecka.

· Dzieci i młodzież niepełnosprawna oraz niedostosowana społecznie wymagająca kształcenia specjalnego wraz z opiekunem podróżującym: z uprawnionym, po uprawnionego lub po odwiezieniu uprawnionego na podstawie rocznego biletu imiennego wydanego przez MZK Sp. z o.o. w Przemyślu w oparciu o legitymację szkolną dziecka.

· Zasłużeni Honorowi Dawcy Krwi I stopnia na podstawie rocznego biletu imiennego wydanego przez MZK Sp. z o.o. w Przemyślu w oparciu o legitymacje ZHDK.

· Członkowie Związku Sybiraków, na podstawie legitymacji Związku.

· Członkowie Stowarzyszenia Polaków Poszkodowanych przez III Rzeszę Niemiecką, na podstawie legitymacji.

Do korzystania z przejazdów ulgowych na liniach MZK Sp. z o.o. w Przemyślu uprawnione są na podstawie Uchwały Rady Miejskiej w Przemyślu z dnia 7 kwietnia 2004 r. następujące osoby:

· Dzieci w wieku powyżej 4 lat do rozpoczęcia nauki w szkole podstawowej na podstawie dokumentu rodzica lub opiekuna stwierdzającego wiek dziecka.

· Dzieci i młodzież w okresie od rozpoczęcia nauki w szkole podstawowej do ukończenia gimnazjum na podstawie legitymacji szkolnej.

· Emeryci na podstawie legitymacji właściwego organu emerytalno - rentowego, lub dokumentu tożsamości i ostatniego odcinka emerytury.

· Osoby pobierające zasiłek przedemerytalny i świadczenie przedemerytalne na podstawie dokumentu tożsamości i zaświadczenia z Urzędu Pracy lub właściwego organu emerytalno - rentowego.

· Inwalidzi słuchu, na podstawie legitymacji Polskiego Związku Głuchych.

· Renciści po ukończeniu 55 lat na podstawie legitymacji właściwego organu emerytalno-rentowego lub dokumentu tożsamości ostatniego odcinka renty.

· Dzieci i młodzież dotknięta inwalidztwem lub niepełnosprawnością stopnia „lekkiego” 
i „umiarkowanego” do ukończenia 24 roku życia i ich opiekunowie towarzyszący im podczas podróży na podstawie dokumentu potwierdzającego niepełnosprawność wystawionego przez uprawniony organ.

· Zasłużeni Honorowi Dawcy Krwi II stopnia na podstawie legitymacji.

· Młodzież w okresie pobierania nauki po ukończeniu gimnazjum, we wszystkich typach szkół publicznych i niepublicznych, nie dłużej niż do ukończenia 24 roku życia, na podstawie legitymacji szkolnej.

Wykaz przychodów osiąganych przez MZK Sp. z o.o. w Przemyślu ze sprzedaży biletów 
w latach 2002 - 2006 przedstawia poniższy wykres.

Wykres 3. Zestawienie przychodów ze sprzedaży biletów
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Tabela 14. Zestawienie przychodów ze sprzedaży biletów 

	Rok
	Ilość

	2002
	8 184 541,00 zł

	2003
	7 711 810,00 zł

	2004
	7 832 256,60 zł

	2005
	7 052 671,60 zł

	2006
	6 031 402,00 zł


Źródło: Miejski Zakład Komunikacji  Sp. z o.o. w Przemyślu

Spadek przychodów ze sprzedaży biletów był wynikiem spadku liczby pasażerów.

Rozkład jazdy autobusów komunikacji miejskiej w Przemyślu skonstruowany został w taki sposób aby zabezpieczyć przede wszystkim dowozy i powroty pracowników oraz młodzieży szkolnej w rannych i popołudniowych godzinach szczytu przewozowego natomiast poza tymi godzinami kursowanie odbywa się z ograniczoną częstotliwością.

Analiza funkcjonowania komunikacji miejskiej wykazała, że głównym odbiorcą usług jest młodzież szkolna, emeryci, renciści oraz inne osoby uprawnione do ulgowych i bezpłatnych przejazdów na podstawie ulg nadawanych przez Radę Miejską w Przemyślu.

Przedsiębiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z o.o. w Przemyślu

Przedsiębiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z o.o. w Przemyślu to firma działająca na rynku usług przewozowych od ponad 55 lat. Od 1990 r. funkcjonowała jako samodzielne Przedsiębiorstwo Państwowej Komunikacji Samochodowej w Przemyślu. W 2001 r. w wyniku prywatyzacji Przedsiębiorstwo przekształciło się w Spółkę z ograniczoną odpowiedzialnością.

Głównym przedmiotem działalności spółki są przewozy pasażerskie: regularne /na liniach krajowych i międzynarodowych/ oraz nieregularne /wynajem autokarów na pielgrzymki, wycieczki, kolonie, wesela/. 

Ze względu na przygraniczne położenie PKS ma rozwiniętą sieć połączeń z Ukrainą, oferuje również połączenie z Rumunią i Mołdawią oraz z bezpośrednie połączenie z Londynem.

Przedsiębiorstwo posiada na wyposażeniu ponad 100 autobusów, w tym autobusy komfortowo wyposażone marki MERCEDES, MAN, VOLVO do obsługi kursów dalekobieżnych oraz wynajmów zagranicznych.

PKS w Przemyślu prowadzi komunikację regularną na następujących liniach:
· Przemyśl - Bachów Wieś 

· Przemyśl - Batycze

· Przemyśl - Biłgoraj

· Przemyśl - Brylińce

· Przemyśl - Brzozów

· Przemyśl - Budomierz

· Przemyśl - Ciemięrzowice

· Przemyśl - Chełm

· Przemyśl - Chłopice

· Przemyśl - Chyrzyna

· Przemyśl - Dębica

· Przemyśl - Dubiecko

· Przemyśl - Dynów

· Przemyśl - Fredropol

· Przemyśl - Hucisko Nienadowskie

· Przemyśl - Horyniec Zdrój

· Przemyśl - Hrubieszów

· Przemyśl - Jarosław

· Przemyśl - Jasło

· Przemyśl - Jelenia Góra

· Przemyśl - Kalników

· Przemyśl - Kalwaria

· Przemyśl - Kańczuga

· Przemyśl - Kaszyce

· Przemyśl - Kosienice

· Przemyśl - Krosno

· Przemyśl - Lesko

· Przemyśl - Lublin

· Przemyśl - Łańcut

· Przemyśl - Maćkowice

· Przemyśl - Płock

· Przemyśl - Posada Rybotycka

· Przemyśl - Poznań

· Przemyśl - Radymno

· Przemyśl - Rokietnica Wola

· Przemyśl - Rzeszów

· Przemyśl - Sandomierz

· Przemyśl - Sanok

· Przemyśl - Skopów

· Przemyśl - Stalowa Wola

· Przemyśl - Starzawa

· Przemyśl - Stary Dzików

· Przemyśl - Stubno

· Przemyśl - Średnia

· Przemyśl - Tomaszów Lubelski

· Przemyśl - Ustrzyki Dolne

· Przemyśl - Walawa

· Przemyśl - Warszawa

· Przemyśl - Wyszatyce

· Przemyśl - Zakopane

· Przemyśl - Żohatyń

· Przemyśl - Żurawica

Z Przemyśla ponadto odjeżdżają autobusy do zagranicznych miejscowości, takich jak: Lwów, Foggia, Sambor.
PKS w Przemyślu udostępnia dworzec kilkunastu przewoźnikom, tj.:

· PPKS Biłgoraj,

· PKS w Chełmie Sp. z o.o.,

· PKS w Dębicy S.A.,

· PPKS Hrubieszów,

· PKS Jasło Sp. z o.o.,

· PKS Krosno S.A.,

· PPKS Lublin,

· PKS Connex Łańcut,

· PKS Ostrowiec Świętokrzyski S.A.,

· PKS w Płocku S.A.,

· PKS Tarnobrzeg Sp. z o.o.,

· PKS Stalowa Wola S.A.,

· PPKS Tomaszów Lubelski,

· PKS Rzeszów S.A.,

· PKS Connex Sanok Sp. z o.o.,

· PKS Connex Brzozów Sp. z o.o.,

· PKS Jarosław S.A.

Przedsiębiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z o.o. w Przemyślu na swoich kursach stosuje taryfy /różne na różnych kursach/, uwzględniające ulgi ustawowe objęte ustawą 
o uprawnieniach do korzystania z ulgowych przejazdów środkami publicznego transportu zbiorowego.

Prywatni przewoźnicy

W Przemyślu istnieje kilku prywatnych przewoźników, którzy świadczą komunikację zbiorową na terenach podmiejskich, są nimi:

1) Przedsiębiorstwo Turystyczno - Transportowe „Chortycia”

Przedsiębiorstwo Turystyczno - Transportowe "CHORTYCIA" powstało w 1990 roku 
w Przemyślu. W ciągu tego okresu firma zdobyła pozycję największego prywatnego przewoźnika osobowego w mieście. Firma oprócz regularnych kursów wynajmuje autokary turystyczne oraz organizuje wycieczki turystyczne po Polsce Południowo-Wschodniej oraz Zachodniej Ukrainie. Turyści indywidualni oraz małe grupy, które chcą odwiedzić np. Lwów, mogą skorzystać z linii autobusowych z Przemyśla do Lwowa, Równego i Żytomierza. 

Tabor firmy stanowią autobusy: Autosan H9, Autosan H10, Jelcz T120, luksusowy trzygwiazdkowy autobus NEOPLAN N316SHD.

Przedsiębiorstwo Turystyczno - Transportowe „CHORTYCIA” prowadzi regularną komunikację na liniach:

· Przemyśl - Medyka - Torki - Leszno - Nakło - Stubno - Kalników,

· Przemyśl - Medyka Torki - Leszno - Nakło - Stubno - Gaje - Hruszowice - Chotyniec. 

2) Biuro Usług Turystycznych - Józef Hajduk 

firma prowadzi regularną komunikację na linii:

· Przemyśl - Pikulice - Grochowce - Witoszyńce

3) Przemysław Zajdel - Krajowy Przewóz Osób

firma prowadzi regularną komunikację na linii:

· Przemyśl - Jaksmanice - Przemyśl

4) Firma Handlowo - Usługowa „Agmar” Agata Stetko

firma prowadzi regularną komunikację na linii:

· Dynów - Przemyśl

5) Adam Pacławski - Firma Handlowo - Usługowa „ADAM”

firma prowadzi regularną komunikację na linii:

· Przemyśl - Orły - Walawa - Niziny - Przemyśl

6) Paweł Hajduk „ PAWEŁ - TRAVEL”

firma prowadzi regularną komunikację na linii:

· Przemyśl - Małkowice - Orły - Przemyśl

7) Marian Mazurkiewicz - Firma Handlowo - Usługowa „ALMAR”

firma prowadzi regularną komunikację na linii:

· Przemyśl - Łapajówka - Hureczko - Hurko

8) Tadeusz Sroka , Firma Handlowo - Usługowa

firma prowadzi regularna komunikację na liniach

- Przemyśl - Żurawica Rozrządowa

- Przemyśl  - Kalników Zagroble

- Przemyśl - Walawa

- Przemyśl - Orły - Kaszyce - Ciemiężowice

9) Firma Handlowo Usługowa - Mariusz Franków

10) „Damil Trans” Krajowy i Międzynarodowy Przewóz Osób i Rzeczy

Danuta Cząstka - Sroka

- Przemyśl - Małkowice - Niziny - Walawa
2.2.2 Komunikacja kolejowa

Przez Przemyśl przebiega tranzytowa magistrala kolejowa E 30, łącząca równoleżnikowo Niemcy, z Ukrainą przez całą południową Polskę. Linia ta ma istotne znaczenie gospodarcze zarówno w przewozach pasażerskich, jak i towarowych. Z Przemyśla wiodą trasy kolejowe do głównych ośrodków Ukrainy: Kijowa, Odessy, Czerniowiec.

Przemyśl ma dogodne połączenia kolejowe przez Rzeszów, Kraków, Tarnów, Górny Śląsk, Opole i Wrocław, Zieloną Górę do Warszawy, Zgorzelca, Poznania, Szczecina, Gdyni, oraz Berlina, Drezna i Pragi. Przesiadki na węzłowych stacjach kolejowych tej trasy /m.in Przeworsk, Rzeszów, Dębica, Kraków, Katowice, Wrocław, Warszawa/ pozwalają pasażerom uzyskać dogodne połączenia do wszystkich większych miast zarówno w kierunku północnym jak i południowym.

Dworzec kolejowy w Przemyślu zapewnia dogodną komunikację międzynarodową 
z Niemcami i Ukrainą.

2.2.3 Komunikacja lotnicza 

Na terenie miasta i gminy Przemyśl nie ma ogólnodostępnych lotnisk i sieci lotnisk, z których mogliby korzystać przewoźnicy prywatnych linii lotniczych. W mieście Przemyśl znajduje się jedynie lotnisko dla potrzeb Szpitala Wojewódzkiego, na ul. Monte Cassino, z którego mogą korzystać śmigłowce przewożące pacjentów szpitala. W najbliższej okolicy, 
w miejscowości Huwniki znajduje się lotnisko tylko dla potrzeb Straży Granicznej 
a w Łodzince koło Birczy pozostaje niewykorzystany teren po lotnisku.

2.3 Bezpieczeństwo ruchu i infrastruktura sterowania ruchem

2.3.1 Bezpieczeństwo ruchu

Analizując statystykę wypadków drogowych na terenie miasta Przemyśla posłużono się danymi z lat 2001-2006. Na podstawie tych danych można zaobserwować wzrost do roku 2005 liczby wypadków w mieście. Natomiast w roku 2006 nastąpił spadek liczby wypadków i rannych w stosunku do poprzednich lat. W analizowanych  latach najwięcej wypadków było w roku 2005. 

Wzrost liczby wypadków pociąga za sobą wzrost liczby rannych. W roku 2006 rannych w wypadkach drogowych było 74, a w roku 2001 rannych było 59, w stosunku do 2001 r. nastąpił wzrost o 25%. Natomiast w porównaniu z rokiem 2005 liczba wypadków w 2006 zmalała.
Wzrost liczby wypadków, a tym samym rannych jest spowodowany wzrostem ruchu samochodowego i liczby samochodów w mieście.

Zestawienie wypadków drogowych przedstawia poniższa tabela.

Tabela 15. Statystyka wypadków drogowych na ulicach miasta Przemyśla

	Rodzaje zdarzeń
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006

	Wypadki
	61
	63
	68
	71
	77
	58

	Zabici
	3
	9
	3
	2
	5
	8

	Ranni
	59
	66
	86
	99
	99
	74


Źródło: Opracowanie własne  na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Przemyślu
Szczegółowe zestawienie dotyczące liczby wypadków drogowych na ulicach miasta 
z podziałem na rodzaje dróg przedstawiają tabele: 16, 17,18, 19.

Analizując statystykę wypadków w latach 2001 - 2006 na drogach krajowych nie zaobserwowano znacznego zrostu ogólnej liczby wypadków. Najwięcej wypadków 
w analizowanym okresie miało miejsce na ulicy: Lwowskiej, 3 Maja, Jagiellońskiej 
i Dworskiego. Są to drogi najbardziej uczęszczane i prowadzą one w kierunku Medyki, natomiast ulica Lwowska bezpośrednio łączy miasto z przejście granicznym w Medyce. Najmniej wypadków zdarza się na Moście Orląt pomimo dużego na tej drodze natężenia ruchu samochodowego. 

Tabela 16. Statystyka wypadków na drogowych w Przemyślu w latach 2001 - 2006 /drogi krajowe/

	Nazwa ulicy
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	Razem

	3 Maja
	4
	3
	7
	5
	7
	2
	28

	Dworskiego
	4
	5
	2
	4
	2
	1
	18

	Jagiellońska
	6
	4
	1
	5
	4
	6
	26

	Lwowska
	5
	6
	6
	4
	8
	4
	33

	Mickiewicza
	3
	0
	3
	3
	3
	4
	16

	Most Orląt
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	1

	Piłsudskiego
	1
	2
	2
	1
	1
	0
	7

	Plac Konstytucji
	1
	0
	1
	0
	0
	2
	4

	Sanocka
	0
	1
	1
	2
	1
	3
	8

	Siemiradzkiego
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	1

	Wybrzeże Piłsudskiego
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	1

	Zana
	1
	0
	0
	0
	1
	1
	3

	RAZEM
	25
	24
	23
	24
	27
	23
	146


Źródło: Opracowanie na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Przemyślu

Na drogach wojewódzkich w Przemyślu w roku 2006 zaobserwowano spadek liczby wypadków w porównaniu z poprzednimi latami. Najwięcej wypadków w latach 2001 - 2006  miało miejsce na ulicy: Grunwaldzkiej i Słowackiego a najmniej na ulicy Węgierskiej.
Tabela 17. Statystyka wypadków na drogach w Przemyślu w latach 2001 - 2006 /drogi wojewódzkie/.

	Nazwa ulicy
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	Razem

	Grunwaldzka
	3
	4
	11
	8
	5
	4
	35

	Słowackiego
	8
	10
	1
	4
	4
	4
	31

	Węgierska
	1
	2
	0
	0
	1
	0
	4

	RAZEM
	12
	16
	12
	12
	10
	8
	70


Źródło: Opracowanie na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Przemyślu

Liczba wypadków na drogach powiatowych w roku 2006 zmalała o 43 % w stosunku do roku 2005, z liczby 23 do 13. Najwięcej wypadków miało miejsce na ulicy Bohaterów Getta, Borelowskiego, Glazera, Krasińskiego, natomiast najmniej wypadków miało miejsce na ulicach: Basztowej, Herburta, Konopnickiej, Łukasińskiego, Obozowej, Sieleckiej 
i Wysockiego.

Tabela 18. Statystyka wypadków na drogach w Przemyślu w latach 2001 - 2006 /drogi powiatowe/

	Nazwa ulicy
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	Razem

	Basztowa
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	2

	Bohaterów Getta
	3
	3
	2
	2
	6
	3
	19

	Borelowskiego
	0
	2
	3
	2
	5
	1
	13

	Glazera
	1
	1
	4
	4
	2
	1
	13

	Herburta
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Konopnickiej
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Kopernika
	0
	1
	0
	0
	2
	1
	4

	Krasińskiego
	2
	0
	2
	3
	3
	2
	12

	Łukasińskiego
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	2

	Noskowskiego
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	2

	Obozowa
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	1

	Ofiar Katynia
	2
	0
	0
	0
	1
	0
	3

	Okrzei
	1
	0
	1
	0
	0
	0
	2

	Opaliński
	0
	1
	0
	0
	1
	1
	3

	Paderewskiego
	1
	1
	1
	0
	1
	0
	4

	Rogozińskiego
	2
	1
	0
	0
	0
	1
	4

	Sielecka
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	1

	Św. Jana Nepomucena
	1
	2
	1
	1
	0
	1
	6

	Wincentego Pola
	1
	1
	3
	1
	1
	0
	7

	Wysockiego
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	1

	RAZEM
	17
	17
	18
	13
	23
	13
	101


Źródło: Opracowanie na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Przemyślu

Analizując statystykę wypadków w latach 2001 - 2006 na drogach gminnych 
w Przemyślu nie zaobserwowano znacznego wzrostu ogólnej liczby wypadków, a nawet 
w roku 2006 zanotowano spadek w stosunku do lat poprzednich. Najwięcej wypadków 
w analizowanym okresie miało miejsce na ulicy: Monte Cassino, Placu Św. Floriana 
i Wybrzeżu Ojca Św. Jana Pawła II a najmniej na ulicach: Mariackiej, Młynarskiej 
i Ratuszowej.

Tabela 19. Statystyka wypadków na ulicach gminnych w Przemyślu w latach 2001 - 2006
	Nazwa ulicy
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	Razem

	Kazimierza Wielkiego
	0
	1
	0
	1
	0
	0
	2

	Kosynierów
	0
	1
	0
	1
	0
	0
	2

	Mariacka
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Monte Cassino
	0
	1
	1
	0
	1
	1
	4

	Młynarska
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Pl. Św. Floriana
	1
	1
	1
	0
	0
	0
	3

	Ratuszowa
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	1

	Wybrzeże Jana Pawła II
	1
	0
	1
	0
	1
	0
	3

	RAZEM
	4
	4
	3
	2
	3
	1
	17


Źródło: Opracowanie na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Przemyślu

Analizując statystyki wypadków na ulicach Przemyśla w latach 2001 - 2006, można zauważyć, iż większość wypadków zdarza się na drogach wojewódzkich i krajowych, najmniej zaś na gminnych.

W roku 2006 zmniejszyła się liczba ofiar wypadków w porównaniu z rokiem 2005 z 92 na 82. W latach 2003 - 2006 najczęściej ofiarami wypadków byli piesi oraz kierowcy i pasażerowie samochodów osobowych, najmniej było ofiar wśród rowerzystów i motorowerzystów.
Dane dotyczące statystyki wypadków w Przemyślu z podziałem na użytkowników drogi przedstawia poniższa tabela.

Tabela 20. Statystyka wypadków na terenie miasta Przemyśla z podziałem na użytkowników drogi.

	Rodzaj użytkownika drogi
	2003
	2004
	2005
	2006
	Razem

	
	ofiary
	zabici
	ranni
	ofiary
	zabici
	ranni
	ofiary
	zabici
	ranni
	ofiary
	zabici
	ranni
	

	Piesi
	36
	2
	34
	45
	1
	44
	49
	4
	45
	35
	4
	31
	165

	Rowerzyści i motorowerzyści
	13
	0
	13
	6
	0
	6
	7
	0
	7
	5
	0
	5
	31

	Kierowcy i pasażerowie
	Motocykli
	0
	0
	0
	3
	0
	3
	0
	0
	0
	bd
	bd
	bd
	3

	
	Samochodów osobowych
	33
	1
	32
	31
	1
	30
	34
	1
	33
	33
	4
	29
	131

	
	Samochodów ciężarowych
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0
	2
	7
	0
	7
	9

	
	autobusów
	0
	0
	0
	4
	0
	4
	0
	0
	0
	2
	0
	2
	6

	RAZEM
	82
	3
	79
	89
	2
	87
	92
	5
	87
	82
	8
	74
	345


Źródło: Opracowanie na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Przemyślu

2.3.2 Monitoring
W ciągu ostatnich lat na terenie Przemyśla wzrosła liczba kamer monitorujących miasto. Obecnie kamery znajdują się w najważniejszych punktach miasta: 

· Mickiewicza - Plac Legionów,

· Plac na Bramie - Dworskiego,

· Dworzec PKS - Czarnieckiego,

· Most Orląt Przemyskich - Kościuszki,

· Rynek,

· Serbańska - Plac Rybi,

· Kamienny Most - Jagiellońska,

· Borelowskiego - Krasińskiego - Focha - Most Siwca,

· Kopernika.

Dzięki stałemu monitoringowi można zaobserwować poprawę bezpieczeństwa na terenie miasta.

2.3.3 Infrastruktura sterowania ruchem
W sieci ulic miasta Przemyśla znajduje się 677 szt. skrzyżowań dróg publicznych.
Skrzyżowania dróg z sygnalizacją świetlną znajdują się na następujących ulicach:

· 3-go Maja - 29 Listopada,

· 3-go Maja - Św. Jana Nepomucena,

· 3-go Maja - Plac Konstytucji,

· Jagiellońska - Piłsudskiego,

· Jagiellońska - Sportowa,

· Jagiellońska - Wałowa,

· Plac na Bramie,

· Dworskiego - Konarskiego,

· Lwowska - Batorego,

· Bohaterów Getta - Kopernika,

· Plac Św. Floriana,

· Borelowskiego - Krasińskiego,

· Borelowskiego - Rogozińskiego,

· Borelowskiego - 29 Listopada,

· Grunwaldzka - Św. Jana Nepomucena,

· Św. Brata Alberta /sygnalizacja wahadłowa/.

W Przemyślu występuje 116 szt. przejść dla pieszych w ciągach dróg publicznych.
Przejścia z sygnalizacją świetlną znajdują się na ulicach:

· 3 Maja - 29 Listopada,

· 29 Listopada - 3 Maja,

· 3 Maja - Św. Jana Nepomucena,

· Św. Jana Nepomucena - 3-go Maja,

· 3-go Maja - DH „Szpak”,

· 3-go Maja - Plac Konstytucji,

· Wyb. Piłsudksiego - Most Orląt, 

· Kościuszki - Jagiellońska,

· Jagiellońska - Sportowa,

· Sportowa - Jagiellońska,

· Wodna - Jagiellońska,

· Jagiellońska - Wałowa,

· Wałowa - Jagiellońska,

· Mickiewicza - Dworskiego /Plac na Bramie/,

· Mickiewicza - Plac Legionów,

· Dworskiego - Mickiewicza /Plac na Bramie/,

· Słowackiego - Dworskiego /Plac na Bramie,/

· Dworskiego - Konarskiego,

· Konarskiego - Dworskiego,

· Lwowska /MZK/,

· Lwowska - Batorego,

· Batorego - Lwowska,

· Trentowskiego - Lwowska,

· Wincentego Pola - Mariacka,

· Bohaterów Getta - Kopernika,

· Kopernika - Bohaterów Getta /1/,

· Kopernika - Bohaterów Getta /2/,

· Plac Św. Floriana /Straż Pożarna,/

· Okulickiego - Plac Św. Floriana /Statoil/,

· Mini -mal - Plac Św. Floriana,

· Focha - Borelowskiego,

· Borelowskiego - Rogozińskiego,

· Ogrodowa - Borelowskiego,

· Borelowskiego - 29 Listopada,

· 29 Listopada - Borelowskiego /1/,

· 29 Listopada - Borelowskiego /2/,

· Grunwaldzka - Św. Jana Nepomucena,

· Św. Jana Nepomucena - Grunwaldzka,

· Grunwaldzka - Poniatowskiego,

· Grunwaldzka - Szkoła Podstawowa nr 16,

· Słowackiego - Smolki.

Większość sygnalizacji świetlnej w Przemyślu to sygnalizacja stałoczasowa, która obejmuje również przejścia dla pieszych. Sygnalizacja wzbudzana znajduje się na skrzyżowaniu 
ul. Lwowskiej i Batorego oraz ul. Dworskiego i ul. Konarskiego, natomiast sygnalizacja wzbudzana przez naciśnięcie guzika znajduje się na przejściach dla pieszych: 
na ul. Grunwaldzkiej przy Szkole Podstawowej nr 16, na ul. Wincentego Pola przy Szkole Podstawowej nr 15, na skrzyżowaniu ul. Smolki i Słowackiego oraz na ul. 3 Maja przy 
D.H. Szpak.

2.4 System parkowania 

Na terenie miasta Przemyśla dostępne są zarówno :

· parkingi ogólnodostępne płatne,

· parkingi ogólnodostępne bezpłatne.

Najwięcej parkingów płatnych znajduje się na ulicy Sportowej, jednej z najbardziej ruchliwych ulic w mieście.

Szczegółowe informacje dotyczące lokalizacji płatnych parkingów przedstawia poniższa tabela.

Tabela 21. Wykaz płatnych parkingów dla samochodów osobowych

	Nazwa ulicy
	Ilość miejsc postojowych

/szt./
	Ilość miejsc postojowych

dla osób niepełnosprawnych

/szt./

	Rynek /przed PARR S.A./
	11
	-

	Rynek /Muzeum/
	13
	1

	Grodzka
	10
	2

	Plac Dominikański
	10
	1

	Ratuszowa
	36
	2

	Przecznica Wałowej
	4
	2

	Wałowa
	21
	-

	Plac Rybi /dawna ulica Rybia/
	8
	1

	Plac Rybi
	82
	3

	Mnisza
	18
	3

	Plac Legionów
	54
	2

	Sportowa
	63
	5

	Kopernika
	14
	4

	Czarnieckiego
	52
	-

	RAZEM
	396
	26


Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych Zarządu Dróg Miejskich w Przemyślu

Opłaty za parkowanie pobierane są na podstawie Uchwały Rady Miejskiej nr 107/05 z dnia 12 maja 2005 r. w sprawie ustalenia stref płatnego parkowania na drogach publicznych Miasta Przemyśla, ustalenia wysokości stawek opłaty za parkowanie pojazdów samochodowych w strefach płatnego parkowania oraz sposobu pobierania tej opłaty 
/Dz. Urz. woj. podkarpackiego nr 91 z dnia 13 lipca 2005 r poz. 1526 oraz poz. 1529/. Wpływy z opłat stanowią dochody własne Zarządu  Dróg Miejskich w Przemyślu.

· W strefach płatnego parkowania obejmujących ulice: Tadeusza Kościuszki, Plac Dominikański, Rynek, Ratuszowa, Grodzka, Ratuszowa, Rybi Plac, Przecznica Wałowa 
i Wałowa, stawki opłat za parkowanie wynoszą:

· 1,00 zł - za pierwsze pół godziny parkowania,

· 2,00 zł - za pierwszą godzinę parkowania,

· 2,00 zł - za drugą i każdą następną rozpoczętą godzinę parkowania.

· W strefach płatnego parkowania obejmujących ulice: Sportową, Mikołaja Kopernika, Stefana Czarnieckiego, Mnisza i Plac Legionów:

· 1,00 zł - za pierwszą i każdą następną godzinę parkowania.

W strefach obejmujących ulice: Tadeusza Kościuszki, Plac Dominikański, Rynek, Ratuszowa, Grodzka, Rybi Plac, Przecznica Wałowa, Wałowa, Mikołaja Kopernika, Stefana Czarnieckiego, Mnisza, Plac Legionów - opłaty pobierane są od poniedziałku do piątku 
w godz. od 8.00 do 17.00, w soboty od 8.00 do 14.00. W strefie obejmującej ul. Sportową - od poniedziałku do soboty w godz. od 6.00 do 14.00. W niedziele i święta  oraz dni ustawowo wolne od pracy  parkowanie jest bezpłatne. 

 
Na terenie miasta obowiązują następujące miesięczne karty abonamentowe:

· karta typu A - uprawnia do parkowania pojazdów we wszystkich strefach i godzinach, oznaczonego miesiąca - stawka opłaty 70 zł/miesiąc,

· karta typu A1- dla mieszkańców domów przy ulicach objętych strefą płatnego parkowania bądź bezpośrednio przyległych do niej, oraz dla mieszkańców strefy zamieszkania obejmującej ulice Starego Miasta tj. Franciszkańska, Kazimierza Wielkiego, Serbańską, Dąbrowskiego, Rynek i Władycze - stawka opłaty 5 zł/miesiąc.

· karta typu A2 - uprawniająca do parkowania - wykorzystywanych do celów służbowych 
w trybie i na zasadach przewidzianych w odrębnych przepisach - pojazdów stanowiących własność pracowników - stawka opłaty 25 zł/miesiąc,

· karta typu A3 - uprawniających do parkowania:

· pojazdów służbowych stanowiących własność jednostek samorządowej sfery budżetowej posiadających swą siedzibę na obszarze Gminy Miejskiej Przemyśl,

· pojazdów prywatnych pracowników w/w jednostek wykorzystywanych do celów służbowych,

· pojazdów należących do organizacji prowadzących działalność charytatywną określonych w ustawie - Prawo o stowarzyszeniach, lub pojazdów osób prywatnych działających w ramach tych stowarzyszeń przy realizacji celów charytatywnych stawka opłaty wynosi 10 zł/miesiąc.

Od w/w opłat zwolnione są: pojazdy Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Państwowej Straży Pożarnej, Służby Celnej, zarządów dróg, Sił Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej, pojazdów Straży Miejskiej miasta Przemyśla, oznakowanych pojazdów służb komunalnych i technicznych miasta /oczyszczania miasta, wodociągów i kanalizacji, gazowniczych, energetycznych, teletechnicznych itp./, pojazdów osób niepełnosprawnych.

Na terenie miasta Przemyśla zlokalizowane są miejsca parkingowe bezpłatne - najwięcej ich znajduje się przy ulicy Sikorskiego.

Wykaz ogólnodostępnych bezpłatnych parkingowych przedstawia poniższa tabela.

Tabela 22. Wykaz bezpłatnych parkingów dla samochodów osobowych

	Nazwa ulicy
	Ilość miejsc postojowych

/szt./

	Mickiewicza /Konarskiego - Poczta/
	35

	Rejtana
	15

	Plac na Bramie PKO
	12

	Słowackiego /Przemysłowa/
	33

	Przemysława /Krzyż Zawierzenia/
	37

	Długosza
	10

	Sikorskiego
	41

	Armii Krajowej
	27

	Krakowska
	13

	RAZEM
	223


Źródło: Opracowanie na podstawie danych Zarządu Dróg Miejskich w Przemyślu

Powyższe zestawienie nie obejmuje parkingów przyobiektowych usytuowanych poza drogami publicznymi /np. ul. Sanocka - wyciąg narciarski, stadion „Polonia”, domy handlowe, szpitale, hotele, restauracje, zakłady pracy oraz parkingów osiedlowych/.

W Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemyśla przewidziano utworzenie dodatkowych miejsc parkingowych z podziałem na:

· parkingi strategiczne zlokalizowane przy ulicach:

· Sanowej, przy zjeździe z obwodnicy północno-wschodniej,

· Czarnieckiego, na terenach kolejowych,

· Słowackiego, przy wlocie ul. Bakończyckiej,

· Lwowskiej, przy wylocie obwodnicy południowo - wschodniej,

· przy wyjazdach z miasta: przy ulicach: Słowackiego, Lwowskiej, Krakowskiej

· inne parkingi przy wielkopowierzchniowych obiektach handlowych.

· parkingi dla obsługi ruchu turystycznego zlokalizowano przy ulicach:

· Czarnieckiego - na miejscu dotychczasowego dworca PKS /dla autobusów/,

· Sportowej - na miejscu dotychczasowego „zielonego rynku” /dla samochodów osobowych/,

· Ratuszowej,

· Sanockiej - w kompleksie Parku Sportowo - Rekreacyjnego,

· w ciągach ulic z dopuszczonym ruchem samochodowym - na wyznaczonych miejscach postojowych.

3. Sfera gospodarcza

3.1 Struktura branż gospodarki i zatrudnienie

Przemyśl jest miastem o zróżnicowanej strukturze gospodarczej. Wiodącymi działami jego gospodarki są handel i naprawy oraz obsługa nieruchomości i firm. Znaczący jest również udział transportu, gospodarki magazynowej i łączności. 

Na koniunkturę gospodarczą Przemyśla w latach dziewięćdziesiątych istotny wpływ wywarł handel ze wschodnimi sąsiadami Polski, zwłaszcza z Ukrainą. Miał on 
w przeważającej mierze charakter przygraniczny. Był to istotny czynnik rozwoju gospodarczego miasta, spadku poziomu bezrobocia, wzrostu małej i średniej przedsiębiorczości oraz wzrostu dochodów budżetu miasta. Niestety wobec kryzysu na Wschodzie, który rozpoczął się w połowie 1998 roku oraz „uszczelnienia” granicy z Ukrainą /wprowadzenie obowiązku wizowego po 1 maja 2004 roku/ handel ten znacznie się zmniejszył, prowadząc w rezultacie do dekoniunktury gospodarczej w Przemyślu.

Zasadniczy wpływ na poziom rozwoju gospodarczego miasta wywiera sfera produkcji materialnej. Decyduje ona o aktywności gospodarczej, a tym samym o właściwym funkcjonowaniu całego organizmu miasta zarówno w aspekcie społecznym jak 
i gospodarczym. Szeroko rozumiana działalność gospodarcza angażuje zdecydowaną większość potencjału ludzkiego, środków finansowych i materiałowych jak również infrastrukturę techniczną. Aktualnie ukształtowana struktura podmiotowa gospodarki miasta jest wynikiem procesu transformacji systemowej polskiej gospodarki. Efektem tego jest wyraźny wzrost znaczenia sektora prywatnego. Sektor ten w chwili obecnej znacznie przewyższa sektor publiczny pod względem liczby zarejestrowanych podmiotów gospodarczych, co przedstawia poniższa tabela. 

Tabela 23. Jednostki zarejestrowane w systemie REGON na terenie Przemyśla w latach 1994-2005

	Rok
	Ogółem
	Sektor prywatny
	Sektor publiczny

	1994
	4 842
	b.d.
	b.d.

	1995
	5 522
	b.d.
	b.d.

	1996
	6 031
	5 870
	161

	1997
	6 525
	6 368
	157

	1998
	6 875
	6 712
	163

	1999
	6 955
	6 774
	181

	2000
	6 654
	6 457
	197

	2001
	6 433
	6 217
	216

	2002
	6 428
	6 179
	249

	2003
	6 581
	6 168
	413

	2004
	6 459
	6 050
	409

	2005
	6 347
	5 948
	399


Źródło: Opracowanie własne na podstawie Banku Danych Regionalnych /www.stat.gov.pl/.

Z danych przedstawionych w tabeli 23 wynika, że wśród zarejestrowanych podmiotów przeważającą część stanowią podmioty prywatne powstałe w wyniku transformacji systemowej i budowy gospodarki rynkowej. Stosunkowo niewielką grupę stanowią sprywatyzowane byłe przedsiębiorstwa państwowe. 
Liczbę podmiotów gospodarki narodowej w Przemyślu wraz z podziałem na sekcje przedstawiono w poniższej tabeli.

Tabela 24. Podmioty gospodarki narodowej w Przemyślu według wybranych sekcji

	Wyszczególnienie
	Liczba podmiotów

	
	2003 r.
	2004 r.
	2005 r.
	2006 r.

	Ogółem
	6 581
	6 459
	6 347
	6 301

	Z tego:

	Rolnictwo, łowiectwo, leśnictwo
	29
	26
	30
	b.d.

	Przemysł
	383
	358
	353
	b.d.

	W tym przetwórstwo przemysłowe
	379
	354
	349
	b.d.

	Budownictwo
	282
	283
	310
	237

	Handel i naprawy
	2 638
	2 554
	2 439
	1 931

	Hotele i restauracje
	244
	244
	237
	187

	Transport, gospodarka magazynowa i łączność
	543
	495
	461
	418

	Pośrednictwo finansowe
	215
	206
	207
	186

	Obsługa nieruchomości i firm, nauka
	1 055
	1 076
	1 086
	626

	Pozostała działalność usługowa, komunalna, socjalna i indywidualna
	1 192
	1217
	b.d.
	159


Źródło: Opracowanie własne na podstawie Banku Danych Regionalnych/www.stat.gov.pl/.

Z przeanalizowanych danych zawartych w powyższej tabeli wynika, że według rodzaju działalności największy odsetek firm funkcjonował w handlu i naprawach. Duży odsetek stanowi obsługa nieruchomości i firm, nauka. W następnej kolejności jest transport, gospodarka magazynowa i łączność, budownictwo, hotele i restauracje, pośrednictwo finansowe.
Dane dotyczące liczby osób prowadzących działalność gospodarczą w oparciu o wpis do ewidencji działalności gospodarczej prowadzonej przez Gminę Miejską Przemyśl przedstawia poniższa tabela.

Tabela 25. Osoby fizyczne prowadzące działalność gospodarczą w mieście Przemyślu według wybranych sekcji

	Wyszczególnienie
	Liczba osób fizycznych

	
	2003 r.
	2004 r.
	2005 r.

	Ogółem
	4 816
	4 460
	4 530

	Z tego:

	Rolnictwo, łowiectwo, leśnictwo
	b.d.
	13
	b.d.

	Przetwórstwo przemysłowe
	272
	246
	243

	Budownictwo
	221
	219
	241

	Handel i naprawy
	2 156
	2 085
	1 974

	Hotele i restauracje
	195
	197
	194

	Transport, gospodarka magazynowa i łączność
	505
	458
	426

	Pośrednictwo finansowe
	203
	194
	195

	Obsługa nieruchomości i firm, nauka
	623
	618
	612

	Pozostała działalność usługowa, komunalna, socjalna i indywidualna
	b.d.
	169
	b.d.


Źródło: Opracowanie własne na podstawie Banku Danych Regionalnych /www.stat.gov.pl/.

Z powyższej tabeli wynika, iż w roku 2005 obserwujemy niewielki spadek liczby osób fizycznych prowadzących działalność gospodarczą na terenie Przemyśla w porównaniu do 2003 roku. Najbardziej zauważalna różnica występuje w sekcji handel i naprawy oraz Transport, gospodarka magazynowa i łączność.
Poniżej w tabeli zawarte zostały dane statystyczne dotyczące zakładanych i otwieranych firm na terenie miasta Przemyśla z ostatnich 6-ciu lat.

Tabela 26. Liczba wpisów i decyzji o wykreśleniu z ewidencji działalności gospodarczej w Przemyślu.

	Rok
	Wpisy do ewidencji
	Decyzje o wykreśleniu
	Różnica

	2000
	634
	781
	- 157

	2001
	1 052
	999
	53

	2002
	377
	675
	- 298

	2003
	403
	545
	- 142

	2004
	451
	581
	-130

	2005
	527
	537
	-10

	2006
	466
	539
	- 73

	Suma
	3 910
	4 657
	- 757


Źródło: Urząd Miejski w Przemyślu.    
Z powyższej tabeli wynika, iż od 2000 r. do 2006 r. utrzymywała się tendencja spadkowa - więcej przedsiębiorców likwidowało firmy niż je zakładało. W analizowanym okresie 4 657 osób zlikwidowało swoją działalność, natomiast 3 910 złożyło wniosek o rozpoczęcie działalności. Różnica wynosiła - 757 wpisów. Różnica ta byłaby wyższa, gdyby nie zapis art. 67 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie działalności gospodarczej, który wprowadził obowiązek rejestrowania wolnych zawodów w terminie od 20.08.2004 r. do 20.02.2005 r. Osoby, wykonujące wolne zawody dotychczas nie miały takiego obowiązku, działając na podstawie np. zaświadczenia z Urzędu Statystycznego /REGON/ lub koncesji i pozwoleń. 
Z kolei wysoka liczba wpisów i wykreśleń w 2001 r. wynikała z zapisów art. 1a ust. 3 Ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. Przepisy wprowadzające ustawę o Krajowym Rejestrze Sądowym /Dz.U. z dnia 7 października 1997 r./. Cytowany artykuł nakładał obowiązek rozpisania się spółek cywilnych, co spowodowało, iż każdy ze wspólników musiał posiadać odrębny wpis.

Na terenie miasta Przemyśla działa wiele podmiotów gospodarczych, wśród których najistotniejsze znaczenie dla przemyskiej gospodarki mają:

· Fibris S.A. /przemysł drzewny/,

· Zakłady Wyrobów Powlekanych „Sanwil” S.A. /przemysł włókien powlekanych/,

· Zakłady Automatyki „Polna” S.A. /produkcja sprzętu do sterowania procesami przemysłowymi/,

· „Forte”  Oddział w Przemyślu /produkcja mebli/,

· Zakład Chemii Gospodarczej „POLLENA-ASTRA” sp. z o.o. /chemia gospodarcza 
i kosmetyki/

· Zakład w Przemyślu „ASTRA” S.A. /produkcja artykułów szkolno-biurowych/,

· Fabryka Aparatury Elektromechanicznej „FANINA” S.A. /produkcja aparatury elektro-mechanicznej/

· Przedsiębiorstwo produkcji maszyn i urządzeń „PLASMET” sp. z o.o. /producent narzędzi do pras krawędziowych i noży do nożyc gilotynowych/,

· „INGLOT” sp. z o.o. /producent artykułów kosmetycznych/,

· Przedsiębiorstwo Prefabrykatów Elektroenergetycznych „ELBUD” sp. z o.o. /produkcja materiałów budowlanych i prefabrykatów/,

· Zakład Produkcyjny Sprzętu Oświetleniowego Elektromechanika - „Lis-Oświetlenie” /producent oświetlenia, lamp i żyrandoli/,

· APKON sp. z o.o. /producent zagęszczonego soku jabłkowego, schładzanie owoców miękkich/

Wśród przedsiębiorstw prywatnych działających w mieście Przemyślu największe znaczenie dla lokalnego rynku pracy mają:

· Fibris S.A.,

· Zakłady Wyrobów Powlekanych „Sanwil” S.A.,

· Zakłady Automatyki „Polna” S.A.,

· „Forte” Oddział w Przemyślu,

· Zakład Chemii Gospodarczej „POLLENA-ASTRA” sp. z o.o.

· Zakład w Przemyślu „ASTRA” S.A.,

· Fabryka Aparatury Elektromechanicznej „FANINA” S.A.,

· Przedsiębiorstwo produkcji maszyn i urządzeń „PLASMET” sp. z o.o.,

· „INGLOT” sp. z o.o.,

· Przedsiębiorstwo Prefabrykatów Elektroenergetycznych „ELBUD” sp. z o.o.

Są to przedsiębiorcy, którzy zatrudniają powyżej 100 pracowników. 

Dla lokalnego rynku pracy bardzo istotne znaczenie mają także instytucje publiczne. Wśród nich największym pracodawcą na terenie miasta jest Szpital Wojewódzki przy ul. Monte Cassino zatrudniający 1474 osoby. Szczegółowe zestawienie dotyczące liczby osób zatrudnionych w największych instytucjach publicznych na terenie miasta Przemyśla przedstawia tabela 27.

Tabela 27. Zestawienie liczby osób zatrudnionych w największych instytucjach publicznych na terenie miasta Przemyśla /Stan na 30.09.2006 r./

	Nazwa instytucji publicznej
	Liczba zatrudnionych osób

	Szpital Wojewódzki przy ul. Monte Cassino
	1 474

	114 Szpital Wojskowy z przychodnią przy ul. Słowackiego
	457

	Urząd Miejski
	319

	Urząd Skarbowy
	124

	Zakład Ubezpieczeń Społecznych
	108

	Starostwo Powiatowe
	95

	Powiatowy Urząd Pracy
	67

	Sąd Okręgowy
	80

	Sąd Rejonowy
	115

	Ogółem
	2 839


Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych przesłanych od w/w instytucji. .

Istotne znaczenie dla lokalnego rynku pracy w Przemyślu mają również placówki edukacyjne. Według stanu na koniec grudnia 2006 r. zatrudniały one łącznie 1343 nauczycieli. Szczegółowe dane przedstawiono poniżej w tabeli.

Tabela 28. Stan liczby nauczycieli i uczniów w placówkach edukacyjnych na terenie miasta Przemyśla /Stan na grudzień 2006 r./

	Lp.
	Placówka edukacyjna
	Liczba zatrudnionych nauczycieli
	Liczba uczniów
	Liczba uczniów dojeżdżających spoza Przemyśla

	1.
	Przedszkole Miejskie Nr 2
	16
	150
	b.d.

	2.
	Przedszkole Miejskie Nr 3
	13
	124
	b.d.

	3.
	Przedszkole Miejskie Nr 4
	8
	47
	b.d.

	4.
	Przedszkole Miejskie Nr 7
	9
	75
	b.d.

	5.
	Przedszkole Miejskie Nr 9
	12
	12
	b.d.

	6.
	Przedszkole Miejskie Nr 11
	17
	122
	b.d.

	7.
	Przedszkole Miejskie Nr 12
	12
	125
	b.d.

	8.
	Przedszkole Miejskie Nr 13
	16
	146
	b.d.

	9.
	Przedszkole Miejskie Nr 14
	10
	75
	b.d.

	10.
	Przedszkole Miejskie Nr 16
	15
	175
	b.d.

	11.
	Przedszkole Miejskie Nr 19
	9
	50
	b.d.

	12.
	Przedszkole Miejskie Nr 20
	8
	50
	b.d.

	Przedszkola ogółem
	145
	1 151
	b.d.

	13.
	Szkoła Podstawowa Nr 1
	31
	298
	b.d.

	14.
	Szkoła Podstawowa Nr 4
	67
	866
	99

	15.
	Szkoła Podstawowa Nr 5
	50
	567
	b.d.

	16.
	Szkoła Podstawowa Nr 6
	33
	390
	23

	17.
	Szkoła Podstawowa Nr 8
	17
	60
	5

	18.
	Szkoła Podstawowa Nr 9
	6
	20
	b.d.

	19.
	Szkoła Podstawowa Nr 11
	34
	400
	25

	20.
	Szkoła Podstawowa Nr 14
	44
	575
	46

	21.
	Szkoła Podstawowa Nr 15
	46
	574
	17

	22.
	Szkoła Podstawowa Nr 16
	47
	571
	b.d.

	23.
	Szkoła Podstawowa Nr 17
	14
	91
	14

	Szkoły Podstawowe ogółem
	389
	4 412
	229

	24.
	Gimnazjum Nr 1
	67
	678
	234

	25
	Gimnazjum Nr 2
	32
	364
	35

	26.
	Gimnazjum Nr 3
	48
	556
	b.d.

	27.
	Gimnazjum Nr 4
	44
	368
	b.d.

	28.
	Gimnazjum Nr 5
	33
	350
	25

	29.
	Gimnazjum Nr 6
	b.d.
	67
	b.d.

	30.
	Gimnazjum Nr 7
	12
	57
	8

	Gimnazja ogółem
	236
	2 440
	302

	31.
	Zespół Szkół Ogólnokształcących im. Juliusza Słowackiego
	69
	836
	b.d.

	32.
	Zespół Szkół Ogólnokształcących nr 2  im. Mariana Szaszkiewicza 
	11
	46
	10

	33.
	II Liceum Ogólnokształcące 
	85
	1104
	648

	34.
	Zespół Szkół Gastronomicznych i Przemysłu Spożywczego
	54
	502
	354

	35.
	Zespół Szkół Zawodowych nr 1
	51
	558
	378

	36.
	Zespół Szkół Elektronicznych i Ogólnokształcących
	87
	1105
	648

	37.
	Zespół Szkół Technicznych
	71
	815
	461

	38.
	Zespół Szkół Mechanicznych i Drzewnych
	44
	621
	221

	39.
	Zespół Szkół Ekonomicznych 
	37
	440
	251

	40.
	Zespół Szkół Ekologicznych i Agrobiznesu
	27
	262
	b.d.

	41.
	Centrum Kształcenia Ustawicznego
	37
	553
	b.d.

	Szkoły ponadgimnazjalne ogółem
	573
	6 842
	2 971


Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych Wydziału Edukacji i Sportu Urzędu Miejskiego 
w Przemyślu. 

Z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego na terenie miasta Przemyśla istotne znaczenie ma liczba uczniów placówek edukacyjnych zlokalizowanych na terenie miasta. Wynika to z faktu, iż uczniowie ci w przeważającej części korzystają ze środków komunikacji zbiorowej. Na koniec grudnia 2006 r. liczba uczniów placówek edukacyjnych działających w Przemyślu wynosiła 14 845 uczniów. 

Istotne znaczenie dla rozwoju transportu publicznego ma także liczba studentów uczelni wyższych działających w Przemyślu, w tym dojeżdżających do miasta z poszczególnych gmin powiatu przemyskiego. Dane te zostały przedstawione w tabeli poniżej.

Tabela 29. Liczba studentów szkół wyższych w Przemyślu dojeżdżających z terenu powiatu przemyskiego /Stan na  grudzień 2006 r./
	Lp.
	Szkoły Wyższe
	Gminy
	Liczba dojeżdżających studentów z powiatu 

	1.
	PAŃSTWOWA 

WYŻSZA SZKOŁA WSCHODNIOEUROPEJSKA
	Stubno
	17

	
	
	Orły
	34

	
	
	Medyka
	44

	
	
	Przemyśl
	499

	
	
	Krasiczyn
	29

	
	
	Żurawica
	69

	
	
	Dubiecko
	17

	
	
	Krzywcza
	24

	
	
	Bircza
	25

	
	
	Fredropol
	29

	Dojeżdżający studenci PWSW ogółem:
	787

	2.
	KOLEGIUM NAUCZYCIELSKIE im. Aleksandra Fredry
	Przemyśl
	99

	
	
	Bircza
	4

	
	
	Krasiczyn
	1

	
	
	Fredropol
	7

	
	
	Dubiecko
	14

	
	
	Krzywcza
	3

	
	
	Żurawica
	8

	
	
	Medyka
	1

	
	
	Orły
	5

	
	
	Stubno
	5

	Dojeżdżający studenci KN ogółem:
	147

	3.
	WYŻSZA SZKOŁA INFORMATYKI I ZARZĄDZANIA
	Przemyśl
	140

	
	
	Medyka
	15

	
	
	Krasiczyn
	20

	
	
	Orły
	15

	
	
	Fredropol
	10

	Dojeżdżający studenci WSIiZ ogółem:
	200

	4.
	NAUCZYCIELSKIE KOLEGIUM JĘZYKÓW OBCYCH
	Stubno
	1

	
	
	Orły
	7

	
	
	Medyka
	4

	
	
	Przemyśl
	124

	
	
	Krasiczyn
	7

	
	
	Żurawica
	5

	
	
	Dubiecko
	4

	
	
	Krzywcza
	0

	
	
	Bircza
	4

	
	
	Fredropol
	3

	Dojeżdżający studenci NKJO ogółem:
	159

	5.
	WYŻSZA SZKOŁA ADMINISTRACJI I ZARZĄDZANIA
	Stubno
	16

	
	
	Orły
	41

	
	
	Medyka
	15

	
	
	Przemyśl
	292

	
	
	Krasiczyn
	22

	
	
	Żurawica
	51

	
	
	Dubiecko
	30

	
	
	Krzywcza
	17

	
	
	Bircza
	20

	
	
	Fredropol
	20

	Dojeżdżający studenci WSAiZ ogółem:
	524


Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych otrzymanych od szkół wyższych.

Jak wynika z powyższej tabeli dojazdy do szkół wyższych dominują ze strefy otaczającej miasto Przemyśl, w tym najbardziej z gmin: Przemyśl, Żurawica, Krasiczyn oraz Medyka. 

Wyszczególnione powyższej uczenie wyższe działające w Przemyślu dysponują następującą ilością miejsc parkingowych:

- Państwowa Wyższa Szkoła Wschodnioeuropejska /68 miejsc parkingowych/,

- Wyższa Szkoła Informatyki i Zarządzania /10 miejsc parkingowych/,

- Wyższa Szkoła Administracji i Zarządzania w Przemyślu /10 miejsc parkingowych/,

- Nauczycielskie Kolegium Języków Obcych /15 miejsc parkingowych/.

Istotnym elementem rynku pracy jest również poziom wynagrodzeń. Dane dotyczące wynagrodzeń w Przemyślu na tle Podkarpacia i Polski przedstawia poniższa tabela.

Tabela 30. Przeciętne miesięczne wynagrodzenie w latach 2000-2005

	Rok
	Przemyśl
	Podkarpackie
	Polska

	2000
	1 583,00
	1 690,00
	1 923,81

	2001
	1 755,00
	1 811,00
	2 061,85

	2002
	1 883,00
	1 875,00
	2 097,83

	2003
	1 953,04
	1 950,01
	2 201,47

	2004
	2 008,61
	2 018,59
	2 289,57

	2005
	2 060,00
	2 081,00
	2 506,00


Źródło: Opracowanie własne na podstawie Banku Danych Regionalnych /www.stat.gov.pl/

Przeciętne miesięczne wynagrodzenie na terenie miasta Przemyśla w ciągu czterech lat zwiększyło się z 1 583,00 zł do 2 060,00 zł, tj. o 477,00 zł. Pozostaje jednak niższe od przeciętnego wynagrodzenia na Podkarpaciu i w Polsce.

Ważnym elementem sfery gospodarczej jest także rynek osób bezrobotnych. Szczegółowe dane dotyczące bezrobocia w Przemyślu przedstawia tabela 31.

Tabela 31. Liczba zarejestrowanych bezrobotnych w poszczególnych miesiącach w 2006 r.

	Wyszczególnienie
	Zarejestrowani bezrobotni
	W tym z prawem do zasiłku

	
	ogółem
	kobiety
	ogółem
	kobiety

	Styczeń 2006
	5947
	3155
	472
	225

	Luty 2006
	5881
	3104
	457
	221

	Marzec 2006
	5832
	3065
	418
	206

	Kwiecień 2006
	5694
	3016
	398
	199

	Maj 2006
	5531
	2956
	399
	197

	Czerwiec 2006
	5359
	2929
	377
	193

	Lipiec 2006
	5396
	2929
	381
	195

	Sierpień 2006
	5435
	2966
	378
	190

	Wrzesień 2006
	5438
	3009
	352
	172

	Październik 2006 
	5299
	2923
	367
	182

	Listopad 2006
	5277
	2897
	371
	195

	Grudzień 2006
	5282
	2886
	379
	189


Źródło: Opracowanie na podstawie danych PUP w Przemyślu.

Jak wynika z powyższych danych liczba zarejestrowanych bezrobotnych w Przemyślu 
w miesiącu grudniu 2006 r. w porównaniu z początkiem roku zmniejszyła się o 665 osób. Zmalała także liczba kobiet zarejestrowanych jako bezrobotne o 259 w porównaniu ze styczniem 2006 r. Automatycznie zmalała także liczba osób z prawem do zasiłku, odpowiednio o 93 osoby, porównując miesiąc grudzień ze styczniem 2006 r.

Istotny wpływ na gospodarkę miasta Przemyśla ma jego budżet. Zestawienie dochodów 
i wydatków Przemyśla z ostatnich 5-ciu lat przedstawiono w tabeli poniżej.

Tabela 32. Budżet miasta Przemyśla w latach 2000-2006

	Rok
	Dochody
	Wydatki
	Liczba mieszkańców
	Dochód na 1 mieszkańca
	Wydatki na 1 mieszkańca

	2000
	145 800 346
	149 158 677
	68 007
	2 144
	2 193

	2001
	164 385 322
	164 038 137
	67 955
	2 419
	2 414

	2002
	160 924 102
	157 031 743
	67 787
	2 374
	2 317

	2003
	148 196 288
	152 630 360
	67 547
	2 194
	2 260

	2004
	165 832 728
	165 932 991
	67 847
	2 460
	2 462

	2005
	171 950 992
	208 552 333
	66 909
	2 569
	3 116

	2006
	187 653 350
	219 607 848
	66 715*
	2 812
	3 291


Źródło: Urząd Miejski w Przemyślu,  *dane na dzień 30 czerwca 2006 

W analizowanym okresie dochody i wydatki miasta Przemyśla rosną do 2001 r. W roku następnym następuje ich spadek. Z kolei po wejściu Polski do UE zauważa się tendencję wzrostową dochodów i wydatków. Natomiast dochody i wydatki na 1 mieszkańca utrzymywały się na podobnym poziomie. Dopiero w 2005 roku zaczęły wzrastać, co spowodowane było spadkiem liczby mieszkańców a także ogólnym wzrostem wydatków 
i dochodów.

Podsumowując miasto Przemyśl posiada korzystne warunki dla rozwoju wytwórczości przemysłowej takie jak:

· bliskość granicy stwarzająca szanse na wykorzystanie potencjalnie chłonnego rynku Ukrainy - eksport produktów przy niskich kosztach transportu, oraz możliwość korzystania z usług kooperacyjnych relatywnie tanich firm ukraińskich,

· wieloletnie tradycje przemysłowe pozwalające firmom działającym na terenie miasta lokować swoje produkty na rynku krajowym, a także na rynkach eksportowych, między innymi Ukrainy, Czech, Słowacji, Węgier, Danii, Holandii, Niemiec, Austrii, Nigerii, Indii, Gambii, Liberii, Burgundii, Tanzanii,

· możliwość pozyskania w otoczeniu miasta produktów rolniczych dla przetwórstwa spożywczego,

· lokalne zasoby pracy pozwalające podejmować produkcję zaawansowaną technologicznie - automatyka przemysłowa, elektrotechnika itp.

· znaczne lokalne zasoby pracy cechujące się dobrym przygotowaniem zawodowym, co w warunkach niskich przeciętnych płac na Podkarpaciu stwarza korzystne warunki inwestowania.

3.2 Źródła i cele ruchu

Na terenie miasta Przemyśla ludność skupiona jest głównie w Śródmieściu i na Zasaniu, gdzie występuje największa gęstość zaludnienia. W roku 2005 gęstość zaludnienia na terenie Przemyśla wynosiła 1 542 os./km2. Do dużych źródeł ruchu można zaliczyć osiedla: Bielskiego, Kmiecie, Wieniawskiego, Warneńczyka, Salezjańskie, Rycerskie w zachodniej części miasta, Lipowica, Kazanów, Popielów, Monte Casino, Krakowskie, Winna Góra 
w północnej części miasta, Kopernika, Lwowskie, Za Wiarem w części wschodniej, oraz osiedle Słowackiego i Zielonka w południowej części miasta. Szczegółową liczbę mieszkańców poszczególnych osiedli w Przemyślu w 2006 r. przedstawia poniższa tabela.

Tabela 33. Liczba mieszkańców na poszczególnych osiedlach /Stan na 20.10.2006 r./

	Lp.
	Osiedla
	Liczba mieszkańców
	%

	1.
	Stare Miasto
	5347
	8,0

	2.
	Kmiecie
	6112
	9,2

	3.
	Warneńczyka
	2869
	4,3

	4.
	Lipowica
	2181
	3,3

	5.
	Salezjańskie
	5627
	8,4

	6.
	Kazanów
	7272
	10,9

	7.
	Winna Góra
	2203
	3,3

	8.
	Stefana Rogozińskiego
	2453
	3,7

	9.
	Zygmunta Krasińskiego
	5124
	7,7

	10.
	Kopernika
	3427
	5,1

	11.
	Lwowskie
	3127
	4,7

	12.
	Łukasińskiego
	6466
	9,7

	13.
	Przemysława
	3959
	5,9

	14.
	Słowackiego
	639
	1,0

	15.
	Marii Konopnickiej
	1161
	1,7

	16.
	Mickiewicza
	2941
	4,4

	17.
	Zielonka
	182
	0,3

	18.
	Rycerskie
	2720
	4,1

	19.
	Krakowskie
	1251
	1,9

	20.
	Za Wiarem
	1579
	2,4

	Razem
	
	66640
	100


Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych Wydziału Spraw Społecznych i Obywatelskich Urzędu Miasta w Przemyślu.
Spośród 20 osiedli tworzących obszar miejski najwięcej osób mieszka na os. Kazanów /10,9%/, Łukasińskiego /9,7%/, Kmiecie /9,2%/, Salezjańskie /8,4%/ i Stare Miasto /8,4%/.

Ruch mieszkańców tych osiedli skierowany jest głównie do centrum miasta /ulica Grunwaldzka, 3 Maja, Krasińskiego, Borelowskiego, Bohaterów Getta, Jagiellońska, Mickiewicza, Słowackiego/, gdzie znajdują się placówki nauki, budynki użyteczności publicznej oraz zaplecze usługowo-handlowe. Mieszkańcy dojeżdżają również do pracy 
w obszary typowo przemysłowe znajdujące się w rejonie ulic: Lwowskiej, Sieleckiej, Obozowej, Herbertów i Monte Cassino.

W celu zbadania źródeł i kierunków ruchu przy dojazdach do zakładów pracy na terenie miasta Przemyśla w miesiącu sierpniu i wrześniu 2006 r. Przemyska Agencja Rozwoju Regionalnego S.A. przeprowadziła ankietę wśród największych pracodawców na terenie miasta Przemyśla. Wśród ankietowanych pracodawców znalazły się następujące instytucje użyteczności publicznej:

· 114 Szpital Wojskowy z przychodnią przy ul. Słowackiego,

· Urząd Miejski,

· Urząd Skarbowy,

· Zakład Ubezpieczeń Społecznych,

· Starostwo Powiatowe,

· Powiatowy Urząd Pracy,

· Sąd Okręgowy,

· Sąd Rejonowy.

W wymienionych instytucjach zatrudnienie znalazło 1717 osoby. Spośród zatrudnionych osób 460 dojeżdża do pracy z poza miasta. Najwięcej osób dojeżdża z następujących miejscowości:

1) Żurawica - 33 osób,

2) Ostrów - 24 osoby,

3) Medyka - 13 osób,

4) Pikulice - 13 osób, 

5) Krasiczyn - 12 osób, 

6) Radymno - 11 osób,

7) Ujkowice - 9 osób,

8) Buszkowice - 9 osób,

9) Nienadowa - 9 osób,

10) Wyszatyce - 9 osób.

Strukturę dojazdu do pracy w Przemyślu według rodzaju środka transportu przedstawia poniższy wykres. 

Wykres 4. Struktura dojazdów do pracy w Przemyślu według rodzaju środka transportu.

Źródło: Opracowanie własne na podstawie przeprowadzonej ankiety wśród największych przemyskich pracodawców

Z powyższego wykresu wynika, iż najwięcej osób przy dojazdach do pracy korzysta 
z komunikacji zbiorowej /40,9%/ oraz z komunikacji indywidualnej /35,9%/.

4. Sfera społeczna

4.1 Struktura demograficzna i społeczna

Miasto Przemyśl według stanu z 31 grudnia 2005 roku zamieszkiwało 67 171 osób, w tym 
35 718 osób stanowiły kobiety tj. 53%, natomiast mężczyzn było 31 453, co stanowiło 47%. Zauważalny jest spadek liczby mieszkańców miasta. W okresie od roku 2000 do 2005 najwięcej osób zamieszkiwało Przemyśl w 2000 roku, było to 68 007 mieszkańców, natomiast najmniej w roku 2005 - 67 171 mieszkańców. 

Wykres 5. Liczba mieszkańców miasta Przemyśla w latach 2000-2005.
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Źródło: Opracowanie własne na podstawie Banku Danych Regionalnych; www.stat.gov.pl 

Decydujący wpływ na liczbę mieszkańców w mieście mają zarówno migracje jak 
i ruch naturalny. Od kilku lat na terenie miasta Przemyśla wyraźnie zauważalny jest spadek przyrostu naturalnego. Przyrost naturalny w liczbach bezwzględnych zwiększył się 
w Przemyślu z /-69/ osób w 2000 roku do /-39/ w roku 2005. 
Prognozy demograficzne w mieście Przemyślu na następne lata przewidują spadek ludności do 59 600 osób w 2030 roku. Obrazuje to poniższy wykres

Wykres 6. Prognoza ludności do roku 2030 w Przemyślu.
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Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych Głównego Urzędu Statystycznego. www.stat.gov.pl

Wśród mieszkańców Przemyśla najliczniej reprezentowaną grupą wiekową są osoby w wieku 0-18 lat, których liczba w roku 2005 wynosiła 14 914, co stanowiło 22% ogółu ludności miasta, są to przede wszystkim osoby uczące się, które dojeżdżają do szkół na terenie miasta. Istotną grupę mieszkańców stanowią osoby w przedziale 40-49 lat, którzy stanowią 14 % mieszkańców miasta. 

Przekrój demograficzny wskazuje, iż większość mieszkańców miasta Przemyśla stanowią kobiety, tj. 53% /35 489/. 
Tabela 34. Struktura wiekowa mieszkańców Przemyśla w roku 2006 /Stan na dzień 30.06.2006 r./
	Przedziały wiekowe
	Kobiety
	Mężczyźni
	Ogółem

	0-19
	7 638
	8 068
	15 706

	20-24
	2 830
	2 863
	5 693

	25-29
	2 630
	2 676
	5 306

	30-39
	4 459
	4 321
	8 780

	40-49
	5 142
	4 422
	9 564

	50-59
	5 329
	4 375
	9 704

	60-64
	1 674
	1 305
	2 979

	65-i więcej
	5 681
	3 302
	8 983

	Ogółem
	35 383
	31 332
	66 715


Źródło: Opracowanie Głównego Urzędu Statystycznego Pt. „Ludność. Stan i struktura w przekroju terytorialnym. Stan w dniu 30.VI.2006 r.”
4.2. Instytucje publiczne

Do ważniejszych instytucji użyteczności publicznej na terenie miasta Przemyśla należy zaliczyć:
· Urząd Miejski w Przemyślu,

· Starostwo Powiatowe w Przemyślu,

· Powiatowy Urząd Pracy w Przemyślu,
· Wojewódzki Szpital w Przemyślu,

· 114 Szpital Wojskowy w Przemyślu,

· Urząd Skarbowy w Przemyślu,
· Zakład Ubezpieczeń Społecznych w Przemyślu,

· Izba Celna w Przemyślu.

W centrum miasta Przemyśla zlokalizowane są następujące instytucje użyteczności publicznej: Urząd Miejski w Przemyślu, Starostwo Powiatowe w Przemyślu, Powiatowy Urząd Pracy w Przemyślu. Najbliższy przystanek komunikacji zbiorowej, z którego mogą skorzystać klienci tych jednostek znajduje się na ul. Jagiellońskiej. Zatrzymują się tam autobusy Miejskiego Zakładu Komunikacji Sp. z o.o. następujących linii: 01, 02, 1, 2, 3, 4, 5, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 17, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 32, 34, 36, 40 oraz indywidualni przewoźnicy.
Wojewódzki Szpital w Przemyślu znajduje się na ul. Monte Cassino. Najbliższy przystanek komunikacji zbiorowej, z którego mogą skorzystać pracownicy, pacjenci, odwiedzający chorych znajduje się na ul. Monte Cassino – Szpital Wojewódzki. Zatrzymują się tam autobusy Miejskiego Zakładu Komunikacji Sp. z o.o. następujących linii: 01, 02, 2, 12, 17 oraz indywidualni przewoźnicy

114 Szpital Wojskowy w Przemyślu znajduje się na ul. Słowackiego. Najbliższy przystanek komunikacji zbiorowej, z którego mogą skorzystać pracownicy, pacjenci, odwiedzający chorych znajduje się na ul. Słowackiego - Szpital. Zatrzymują się tam autobusy Miejskiego Zakładu Komunikacji Sp. z o.o. następujących linii: 01, 02, 3, 4, 5, 8, 23, 24, 27, 28 oraz indywidualni przewoźnicy.

Urząd Skarbowy w Przemyślu znajduje się na ul. Lwowskiej. Najbliższy przystanek komunikacji zbiorowej, z którego mogą skorzystać klienci znajduje się na ul. Lwowskiej - MZK. Zatrzymują się tam autobusy Miejskiego Zakładu Komunikacji Sp. z o.o. następujących linii: 2, 9, 11, 12, 13, 14, 17, 20, 21, 22 ,29, 32, 34, 36, 38 oraz indywidualni przewoźnicy.

Zakład Ubezpieczeń Społecznych w Przemyślu znajduje się na ul. Brodzińskiego. Najbliższy przystanek komunikacji zbiorowej, z którego mogą skorzystać klienci znajduje się na ul. Brata Alberta. Zatrzymują się tam autobusy Miejskiego Zakładu Komunikacji Sp. z o.o. następujących linii: 02, 3, 29 oraz indywidualni przewoźnicy.
Izbę Celną w Przemyślu znajduje się na ul. Sieleckiej. Najbliższy przystanek komunikacji zbiorowej, z którego mogą skorzystać klienci znajduje się na ul. Sieleckiej - I. Zatrzymują się tam autobusy Miejskiego Zakładu Komunikacji Sp. z o.o. następujących linii:. 32, 34.
4.3. Bezpieczeństwo pasażerów

Bezpieczeństwo w transporcie zbiorowym pasażerów jest problemem bardzo złożonym 
i wymaga systematycznych, stopniowo wprowadzanych zmian. Pożądane efekty mogą być osiągnięte jedynie wtedy, gdy działania na rzecz walki z przyczynami zagrożeń są realizowane kompleksowo i w sposób wielokierunkowy. Powinny dotyczyć całej organizacji dostarczającej usługi komunikacji miejskiej.  Dbałość o komfort, zdrowie i wartości materialne pasażerów zmusi prawdopodobnie władze i organizatorów do zaostrzenia przepisów karnych, zwiększonej kontroli, czy zaangażowania środków finansowych w zakup nowych technologicznych rozwiązań /np. monitoring wizyjny/. Poza tym warto skupić się na intensywnym zwiększaniu świadomości pasażerów co do grożących niebezpieczeństw 
i poczucia odpowiedzialności za publiczne środki transportu. Być może gdyby pasażerowie byli bardziej wrażliwi na to, co dzieje się wewnątrz pojazdu, nie dochodziłoby do wielu niebezpiecznych zdarzeń. 

Przewoźnicy w transporcie zbiorowym oraz władze powinni zidentyfikować zagrożenia 
i znaleźć odpowiednie rozwiązania, które mogą polegać na zapewnieniu min:

· Systemu monitoringu wizyjnego, który pomaga m.in w rejestracji zagrożeń i identyfikacji wandali, poszerza też pole obserwacji pojazdu przez jego kierowcę, 

· Nowoczesnych systemów łączności radiowej z funkcją satelitarnej lokalizacji pojazdu, 

· Dobrego oświetlenia wnętrza pojazdu, 

· Niezawodnej łączności ze służbami kontroli i nadzoru publicznego,

· Intensyfikacji działań policji i straży miejskiej,

· Wysokiej kulturze jazdy, 

· Uwrażliwianiu społeczeństwa na dbanie o ład publiczny, 

· Zwiększeniu sankcji karnych za akty wandalizmu i agresji w środkach transportu publicznego, 

· Szybkim usuwaniu szkód i efektów wandalizmu. 

W chwili obecnej w autobusach Miejskiego Zakładu Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu brak jest systemu monitoringu, natomiast komunikacja między kierowcami i dysponentem odbywa się poprzez telefony komórkowe.

4.4. Grupy docelowe wymagające wsparcia w ramach Planu

Grupami docelowymi wymagającymi wsparcia w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego miasta Przemyśla powinny być następujące grupy osób:

1. Mieszkańcy miasta Przemyśla korzystający z indywidualnej komunikacji samochodowej, zbiorowej komunikacji autobusowej, ruchu pieszego i rowerowego 
w szczególności:

· osoby zatrudnione w zakładach pracy na terenie miasta Przemyśla - w tym osoby niepełnosprawne,

· osoby bezrobotne poszukujące pracy - w tym osoby niepełnosprawne,

· właściciele małych i średnich przedsiębiorstw, którzy będą mogli wykorzystywać efektywniejszą infrastrukturę transportową,

2. Osoby dojeżdżające do miasta Przemyśla do pracy oraz w innych celach niż praca - dzięki poprawieniu warunków dostępu do celów ruchu w mieście,

3. Turyści odwiedzający miasto Przemyśl - w wyniku poprawy warunków ruchu,

4. Przejeżdżający przez miasto w ruchu międzynarodowym, w wyniku ułatwienia przejazdu - dzięki nowym połączeniom i poprawie warunków ruchu.

5. Identyfikacja problemów

5.1 Problemy funkcjonalne

Układ uliczny Przemyśla, szczególnie śródmieścia, charakteryzują wąskie ulice staromiejskie, małe promienie łuków, duże spadki podłużne oraz niska wytrzymałość nawierzchni. Około 20% ogólnej długości dróg w mieście cechuje dobry stan nawierzchni, blisko połowę - przeciętny, a zły 30%. Ogólnie stan techniczny dróg na terenie miasta Przemyśla jest dobry na drogach krajowych i wojewódzkich, niezadowalający zaś na drogach powiatowych i gminnych. Osiedla, na których znajdują się ulice w najgorszym stanie technicznym to: Wysokie Góry, Wilcze, Przekopana, Krzemieniec oraz osiedle Warneńczyka i Bielskiego. Sytuacja spowodowana jest między innymi brakiem środków finansowych na przebudowę i modernizację dróg, przez co istniejący układ ulic, jest nieprzystosowany do współczesnych potrzeb komunikacyjnych.

Wąskie ulice w mieście i wzrost liczby pojazdów, którymi ludność dojeżdża do pracy 
i z pracy, powodują zakorkowanie miasta w godzinach szczytu. Również brak objazdów centrum miasta prowadzących po jego obrzeżach bez potrzeby włączania podmiejskiego ruchu drogowego do głównych ulic miejskich powoduje zatłoczenie ulic miasta. Problem ten dotyczy w szczególności głównych ulic miasta, tj. Mickiewicza i Jagiellońskiej. Dwa pasy ruchu na ulicy Mickiewicza to niestety za mało, aby ruch drogowy przebiegał sprawnie i bez narażania na niebezpieczeństwo podróżnych. Autobusy zatrzymujące się na przystankach przy tej ulicy często mają problemy z włączeniem się z powrotem w ruch drogowy 
w godzinach szczytu. Zatłoczenie tej jednej z głównych ulic miasta odbija się niekorzystnie na transporcie publicznym. Mieszkańcy miasta, zamiast stać w korku kilkadziesiąt minut, wybierają ruch pieszy, a przewoźnicy na tym tracą. Rozwiązaniem problemu byłoby wydzielenie trzeciego pasa ruchu dla autobusów na ulicy Mickiewicza. Drugą z najbardziej ruchliwych ulic jest ulica Jagiellońska, która nie jest przystosowana do ruchu pieszych. Dwa przejścia dla pieszych przy bardzo ruchliwych skrzyżowaniach stanowią niebezpieczeństwo dla uczestników ruchu, biorąc pod uwagę dużą liczbę wykroczeń popełnianych przez kierowców, pomimo działającej sygnalizacji świetlnej. Dlatego też budowa przejścia podziemnego na tej ulicy jest jak najbardziej wskazana, ponieważ wpłynie na bezpieczeństwo ruchu pieszych.

Kolejnym dużym problemem miasta Przemyśla jest niewystarczająca liczba miejsc parkingowych zlokalizowanych przy instytucjach celu publicznego, a także na niektórych osiedlach mieszkaniowych. W centrum miasta, gdzie mają siedziby m.in.: Urząd Miasta, Starostwo Powiatowe oraz Powiatowy Urząd Pracy, dostępnych jest 195 miejsc parkingowych - płatnych. W instytucjach tych zatrudnionych jest łącznie prawie 500 osób. Przekracza to dwukrotnie liczbę miejsc parkingowych, pomijając liczbę petentów odwiedzających codziennie te instytucje. Brak odpowiedniej ilości miejsc parkingowych utrudnia mieszkańcom miasta Przemyśla i przyjezdnym dotarcie do w/w instytucji chyba, że zaparkują oni pojazdy w znacznej odległości od centrum, resztę drogi pokonując pieszo.

Zbyt mała ilość parkingów w centrum miasta, powoduje trudności w ruchu drogowym, zwłaszcza dla przyjezdnych i turystów, których z roku na rok jest coraz więcej. Aby odciążyć centrum miasta należałoby wyprowadzić część ruchu z centrum, w zamian zapewniając sprawną komunikację publiczną, z której mogliby skorzystać przyjezdni i turyści. Można osiągnąć ten cel poprzez budowę parkingów strategicznych przy wjazdach do miasta oraz parkingów dla obsługi ruchu turystycznego. Mogą one rozwiązać również problem przejazdu przez miasto wysokich autobusów, które nie mieszczą się pod wiaduktami kolejowymi, co utrudnia komunikację międzynarodową. Autobusy te będą zatrzymywać się na obrzeżach miasta, a pasażerowie skorzystają z komunikacji miejskiej. Dodatkowo na terenie miasta powinien powstać parking wielopoziomowy, który zaspokoi potrzeby mieszkańców miasta pod tym względem.

Znacznym problemem funkcjonalnym Przemyśla jest brak włączenia miasta w sieć projektowanego układu dróg ekspresowych i autostrad. Spowoduje to stopniowe zmniejszenie międzynarodowego ruchu tranzytowego prowadzącego do przejścia granicznego w Medyce.

Oprócz ruchu pojazdów silnikowych również ruch rowerowy napotyka szereg utrudnień. Brak wydzielonych ścieżek rowerowych, prowadzących ruch rowerowy niezależnie od ruchu drogowego, powoduje, że poruszanie się po mieście rowerem jest bardzo utrudnione, 
a wręcz niebezpieczne. Dużym problemem jest brak alternatywy dla przepraw mostowych 
na Sanie. Most Siwca ma przekrój uniemożliwiający wyznaczenie pasów rowerowych czy wydzielenie dróg rowerowych poza jezdnią, istniejące chodniki są wąskie /po ok. 1,6 m wolnej przestrzeni/ i nielegalne korzystanie z nich przez rowerzystów może prowadzić do konfliktów z ruchem pieszym. Obecny wielki ruch samochodów ciężarowych przez Most Siwca w znacznym stopniu zniechęca do korzystania z niego przez rowerzystów. Most Orląt ma co prawda przekrój potencjalnie umożliwiający wprowadzenie ułatwień rowerowych, ale obecnie uniemożliwia to organizacja ruchu w jezdni i na skrzyżowaniach na obu przyczółkach /trzy pasy ruchu, w tym na wlotach do lewoskrętów 
i sygnalizacja świetlna/. Bardzo duża powierzchnia wielu skrzyżowań, nie zawsze uzasadniona warunkami ruchowymi i technicznymi czy klasą drogi powoduje, że rowerzysta czuje się w ruchu drogowym na jezdni bardzo niepewnie, szczególnie przy skrętach w lewo 
a nawet przy jeździe na wprost /najwygodniejsze i najbardziej naturalne w ruchu jezdni na zasadach ogólnych jest „przyklejenie” rowerzysty do prawego krawężnika i brak konieczności przeplatania torów ruchu/. Takie sytuacje występują szczególnie na skrzyżowaniach na wszystkich przyczółkach obu mostów, na skrzyżowaniu ul. Jagiellońskiej i Sportowej/ Wilsona czy na skrzyżowaniach ul. Lwowskiej i Bilana oraz Zana i Mickiewicza. Jest 
to uciążliwe przy gorszej pogodzie /deszcz, silny wiatr/. Należy zwrócić uwagę, że dla większości tych punktów nie istnieją na relacjach międzydzielnicowych możliwości objazdów, a przeplatanie torów ruchu odbywa się przy znacznym udziale ruchu samochodów ciężarowych. Dodatkowo ciąg ulicy Borelowskiego w wykopie pod wiaduktem kolejowym ma przekrój krytyczny dla wspólnego ruchu rowerzystów i samochodów, zwłaszcza ciężarowych: niemożliwe jest tam bezpieczne wyprzedzanie rowerzystów na długim odcinku.

Najważniejszym elementem układu komunikacyjnego wpisanym w miasto, ocenianym 
i widocznym w skali europejskiej jest obecnie magistrala kolejowa E 30 łącząca Europę Zachodnią z Europą Wschodnią trasą prowadzącą przez Przemyśl, Lwów do Kijowa wraz 
z międzynarodowym dworcem kolejowym i infrastrukturą kolejową związaną ze zmianą szerokości toru. Realizowane i planowane remonty oraz modernizacja sieci kolejowej, która ma umożliwić skrócenie czasu przejazdu, mogą pomóc w utrwaleniu rangi miasta w układzie komunikacji międzynarodowej, pod warunkiem utrzymania międzynarodowej stacji Przemyśl, do której docierają również pociągi regionalne i z której rozpoczynają trasy pociągi w ruchu krajowym i międzynarodowym. Magistrala kolejowa E 30 jest położona w najważniejszym, europejskim korytarzu transportowym, prowadzącym z zachodu na wschód Europy. Szanse rozwoju tego korytarza ściśle wiążą się z rozwojem Polski południowej i wschodniej. Niestety niewykorzystane pozostają stacje przeładunkowe proponowane do łączenia transportu kolejowego i drogowego, a także stacje przewozu osobowego, proponowane do wykorzystania jako tramwaj kolejowy do sąsiadujących miejscowości na wschodzie, poza granice Państwa aż do Lwowa.

Nowoczesne ośrodki rozwoju muszą być dobrze skomunikowane, zarówno poprzez komunikację drogową, jak i kolejową i lotniczą. Szybki transport jest podstawą oceny warunków inwestycyjnych w mieście, jak również pozostaje w kręgu zainteresowania ruchem turystycznym, prowadzącym na południe lub wschód i ma wpływ na rozwój miasta i regionu. Obecnie funkcjonuje graniczne przejście kolejowe Medyka-Mościska, zarówno dla przejazdów osobowych jak i transportu prowadzonego koleją. Szansą gospodarczą może być wprowadzenie systemu transportu łączonego, drogowo-kolejowego oraz włączenie dróg kolejowych w program rozwoju turystyki z proponowanym utworzeniem przejazdu na trasie Przemyśl - Lwów, tzw. „tramwajem kolejowym”.

Nowe i możliwe do wykorzystania szanse rozwoju są związane z ponownym uruchomieniem przejazdów kolejowych na przejściu granicznym, kolejowym Malhowice-Niżankowice wraz 
z kontynuacją przejazdu na użytkowanej nadal trasie Niżankowice-Chyrów, Krościenko-Chyrów, z odcienkiem stanowiącym obecnie szlak turystyczny przez Słowację na Węgry /przez Zagórz, Łupków-Medzilaborce/. Inicjatywa przywrócenia tego przejścia granicznego jest szczególnie cenna dla oferty turystycznej związanej z Twierdzą Przemyśl i tworzonym Związkiem Gmin Fortecznych oraz z rozwojem gmin przygranicznych.

Wraz z uruchomieniem przejścia granicznego Malhowice-Niżankowice wskazane byłoby zorganizowanie komunikacji między przejściami granicznymi z ominięciem centrum miasta Przemyśla. W tym celu niezbędna jest budowa obwodnic, które wyprowadziłyby ruch samochodów ciężarowych z centrum miasta, poza tereny historycznej zabudowy miejskiej. Liczba samochodów ciężarowych przekraczających przejście w Medyce z roku na rok wzrasta, a przez ostatnie 5 lat zwiększyła się trzykrotnie z 22 254 w 2001 r. na 74 539 w 2006 r., co obrazuje poniższa tabela. 

Tabela 35. Ruch graniczny samochodów ciężarowych na drogowym przejściu granicznym w Medyce

	Przejście
	2006 r.
	2005 r.
	2004 r.
	2003 r.
	2002 r.
	2001 r.

	Medyka
	94 289
	61 303
	49 826
	30 845
	24 879
	22 254


Realizacja północno-wschodniej obwodnicy jako odcinka przyszłej drogi ekspresowej, połączy węzeł autostradowy pod Radymnem z przejściem granicznym w Medyce. Połączenie dróg prowadzących do przejść drogowych w Malhowicach i Medyce, umożliwi natomiast południowo - wschodnia obwodnica miasta. Jest to druga, projektowana obwodnica miejska, która jako droga główna, połączy ulicę Słowackiego /na wysokości byłej cegielni/ z ulicą Lwowską /w sąsiedztwie ulicy Sieleckiej/ i poprowadzi ruch z przejścia granicznego w Malhowicach z ominięciem historycznego centrum miasta.

Najtrudniejszym ogniwem układu komunikacyjnego, który byłby wskazany do wprowadzenia na terenie miasta lub w jego sąsiedztwie, jest komunikacja lotnicza. Szczególne szanse rozwoju takiej komunikacji pozostają w związku z portem lotniczym w Rzeszów-Jasionka, lotniskiem w Mielcu i budowanym programem rozwoju ekonomicznego pn. „Dolina Lotnicza”. Otwarcie nowych przejść granicznych wraz z rozbudową przejść istniejących, utworzenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej, stwarza możliwość uruchomienia lądowisk związanych 
z obsługą gospodarczą i turystyczną terenów przygranicznych, w tym przy wykorzystaniu nieczynnego obecnie lotniska w Łodzince /Gmina Bircza/ lub odtworzeniu lądowisk funkcjonujących dla potrzeb obsługi Twierdzy Przemyśl.

5.2 Problemy techniczne

5.2.1 Tabor komunikacyjny

Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu posiada aktualnie 59 autobusów. Średni wiek autobusów wynosi 16 lat. Ponad 69 % taboru stanowią jednostki, których wiek przekroczył 10 lat. Charakteryzują się one dużą awaryjnością i znacznym przebiegiem kilometrów. Do niektórych typów autobusów nie są już produkowane części zamienne. MZK nie posiada obecnie autobusów niskopodłogowych, przystosowanych do przewozu osób niepełnosprawnych. Szczegółowe informacje na temat taboru przedstawiono w punkcie 2.2. Konieczność zabezpieczenia przez MZK ciągłości przewozów ludności przy zachowaniu bezpieczeństwa i komfortu jazdy pasażerów, wymusza odnowienie posiadanego taboru autobusowego. Zakup nowych autobusów umożliwiłoby uruchomienie nowych linii autobusowych. W szczególności zakup autobusów niskopodłogowych pozwoliłby na uruchomienie linii specjalnej łączącej Szpital Wojewódzki przy ul. Monte Cassino 
ze Szpitalem Wojskowym przy ul. Słowackiego. Z linii tej mogliby korzystać przede wszystkim pacjenci obu szpitali, zwłaszcza ci mający trudności z poruszaniem się.

5.2.2 Infrastruktura transportu publicznego

Jednym z problemów wymagających rozwiązania jest stan infrastruktury transportu publicznego.

Miejski Zakład Komunikacji posiada bazę autobusową przy ul. Lwowskiej, gdzie zjeżdżają autobusy z wszystkich linii. Nie jest to wygodne rozwiązanie, z racji tego, iż kierowcy tracą czas i zużywają paliwo zjeżdżając do bazy w przerwie między kursami. 

Kolejnym z problemów jest brak pętli autobusowych przy krańcowych przystankach, 
co uniemożliwia sprawną i komunikację. Nowe pętle autobusowe powinny powstać 
na ul. Bakończyckiej, na osiedlu Rosłońskiego, na Lipowica -DPS, i w Ostrowie. Powinna zostać również zmodernizowana pętla na ul. Słowackiego.

Dodatkowo na terenie miasta powinny zostać zmodernizowane wiaty przystankowe 
w szczególności na ul. Przemysława i zbudowane zatoki autobusowe, przez co poprawią się warunki obsługi komunikacji zbiorowej.  

Infrastruktura techniczna będąca na wyposażeniu MZK, nie nadąża za wciąż zmieniającymi się standardami. Hala napraw taboru jest zbyt mała i niedostosowana do pojazdów 
o większych gabarytach. Również sprzęt diagnostyczny jest przestarzały i niekompletny. Stan techniczny wyposażenia utrudnia zachowanie obowiązujących norm z zakresu ochrony środowiska, bezpieczeństwa i higieny pracy. Dlatego też ważnym elementem jest modernizacja zaplecza tj. stacji sprężania gazu ziemnego, wewnątrzzakładowej stacji paliw płynnych oraz myjni dla autobusów.

Przedsiębiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z o.o. korzysta z dworca autobusowego 
w centrum miasta przy ul. Czarnieckiego. Aby usprawnić komunikację i wyprowadzić ruch autobusów z centrum miasta należałoby wybudować dworce PKS na obrzeżach miasta od strony wschodniej i zachodniej, ponieważ jeden dworzec nie pozwoli na rozszerzenie oferty przewozowej i wprowadzenie nowych tras.

W chwili obecnej praktycznie nie ma w Przemyślu dworca międzynarodowego. Aktualnie na ul. Czarnieckiego zlokalizowany jest przystanek, z którego korzystają przewoźnicy prywatni. Przystanek ten nie posiada zadaszenia oraz odpowiedniej ilości miejsca dla pasażerów i ich bagaży. Podczas załadunku bagaży tamowany jest ruch, z racji braku miejsca. Budowa dworca międzynarodowego rozwiązałaby ten problem i pozwoliłaby na sprawną obsługę pasażerów na wysokim poziomie.

5.3 Problemy społeczne

Z punktu widzenia celów społecznych transport publiczny powinien umożliwiać możliwość przemieszczania się:

· mieszkańcom nie posiadającym dostępu do samochodu,

· przyjezdnym,

· osobom o ograniczonych możliwościach poruszania się /osoby niepełnosprawne, starsze, rodzice z dziećmi itp./.

Gęstość sieci autobusowej w Przemyślu i obszarach otaczających zaspakaja potrzeby pierwszych dwóch grup mieszkańców. Potrzeby osób o ograniczonych możliwościach poruszania się w szczególności osób niepełnosprawnych nie są w ogóle zaspakajane, z racji braku taboru niskopodłogowego.

Pasażerom, korzystającym z transportu publicznego musi być zapewnione bezpieczeństwo 
i odpowiednie warunki jazdy. Niestety obecnie w autobusach nie jest prowadzony monitoring sprzętowy. Zajmuje się tym kierowca, który często nie jest w stanie wychwycić wszystkich momentów naruszenia bezpieczeństwa, a łączność z dyspozytorem zapewnia mu jedynie prywatny telefon komórkowy. Profesjonalny monitoring zainstalowany w autobusach 
i zapewnienie stałej łączności kierowcy z dyspozytorem, usprawni wykrywanie przestępstw 
w autobusach /głównie kradzieży/ i wpłynie na wzrost zaufania pasażerów.

5.4 Problemy środowiskowe

Wbrew obiegowym opiniom, ujemny wpływ transportu autobusowego na środowisko, jest niewielki, a w porównaniu z wpływem innych środków transportu drogowego, praktycznie pomijalny. Nawet w autobusach starszych typów jednostkowa emisja spalin i innych szkodliwych składników - w przeliczeniu na pasażerokilometr - jest niższa, niż w przypadku nawet nowoczesnego samochodu osobowego, wiozącego średnio 1,1 -1,5 osób. Hałaśliwość autobusów jest w sumie mniejsza niż samochodów ciężarowych i zmasowanego ruchu samochodów osobowych. 

Brak nowoczesnych autobusów, z silnikami wysokoprężnymi /spełniających normy EURO 3/, jest czynnikiem powodującym wzrost emisji szkodliwych substancji, a tym samym zanieczyszczenie środowiska. Dlatego też zakup nowoczesnego taboru pozwoli na ograniczenie zanieczyszczeń emitowanych przez środki transportu publicznego, a tym samym na poprawę jakości powietrza w mieście.

5.5 Problemy ekonomiczno-finansowe

Najpoważniejszym problemem, który dotyka przedsiębiorstwa komunikacyjne jest spadek przychodów z tytułu sprzedaży biletów. Wielkość przychodów ze sprzedaży biletów przez Miejski Zakład Komunikacji w roku 2005 była o 9,5% niższa niż w 2004.

Z problemem spadku liczby pasażerów /a tym samym - ilości sprzedanych biletów/ boryka się nie tylko MZK w Przemyślu, jest to problem wielu firm przewozowych. Przyczyną tego stanu jest:

· wzrost liczby samochodów prywatnych,

· zły stan techniczny taboru, co zniechęca do korzystania z tego środka lokomocji,

· wydłużony czas oczekiwania i podróży, w wyniku zakorkowania miasta w godzinach szczytu

· zmniejszenie zatrudnienia w mieście,

· rozdrobnienie zatrudnienia - zmniejszenie się ilości dużych zakładów pracy,

· zmniejszenie się ludności miasta.

MZK nie decyduje o przychodach, a ma jedynie wpływ na ograniczenie kosztów funkcjonowania komunikacji poprzez przeprowadzaną cyklicznie racjonalizację rozkładu jazdy. Na przestrzeni kilku lat ceny paliwa oraz koszty remontów starego taboru wzrosły, 
a przychody spadły. Za rok 2005 dopłata z budżetu miasta do przewozów komunikacji zbiorowej MZK wyniosła 2,1 mln. zł.
II. Działania wpływające na rozwój transportu publicznego na terenie miasta Przemyśla

Rozwój transportu publicznego na terenie miasta Przemyśla, będzie możliwy poprzez realizację następujących działań.

2.1. Działania poprawiające infrastrukturę transportu publicznego

1. Budowa dworca autobusowego wraz z Centrum Obsługi Klientów w centrum miasta.

2. Wydzielenie trzeciego pasa ruchu dla autobusów.

3. Modernizacja wiat przystankowych na terenie miasta.

4. Budowa i modernizacja pętli autobusowych.

5. Budowa i modernizacja zatok autobusowych.

6. Budowa dworców dodatkowych PKS, w tym dla komunikacji międzynarodowej.

7. Budowa parkingu wielopoziomowego na terenie miasta.

8. Budowa parkingów dla obsługi ruchu turystycznego.

9. Budowa parkingów strategicznych przy wjazdach do miasta.

10. Budowa przejść podziemnych.

11. Reorganizacja infrastruktury sterowania ruchem.

12. Budowa systemu ścieżek rowerowych wraz z obiektami towarzyszącymi.

13. Wykorzystania transportu kolejowego dla potrzeb transportu publicznego, np. tramwaj kolejowy - miejski i podmiejski.

14. Budowa obwodnic miasta Przemyśla wraz z mostami na rzece San.

15. Budowa nowych odcinków dróg publicznych i wewnętrznych.

2.2. Działania poprawiające jakość obsługi i bezpieczeństwo pasażerów

1. Modernizacja i rozbudowa taboru komunikacji zbiorowej, w szczególności zakup autobusów niskopokładowych.

2. Uruchomienie nowych linii i wydłużenie dotychczasowych w związku z budową nowych osiedli.

3. Zapewnienie dogodniejszych połączeń do instytucji publicznych.

4. Zakup i instalacja urządzeń do monitoringu autobusów i łączności pomiędzy kierowcami i dyspozytorem.

5. Zakup i wdrażanie systemu informacji przystankowej wraz z elektronicznym systemem biletów. 

III. Zasięg terytorialny Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla /wyznaczenie granic/ wraz z uzasadnieniem

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla na lata 
2007-2013  terytorialnie obejmuje Gminę Miejską Przemyśl oraz gminy ościenne, tj. Gminę Wiejską Przemyśl i Gminę Żurawica, a także gminy, na obszarze których świadczy swoje usługi Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu tj. Gminę Medyka oraz Gminę Krasiczyn. 

Podstawą wyznaczenia granic obszaru realizacji ZPRTP były następujące założenia:

· Przemyśl jako samodzielna jednostka samorządu terytorialnego /miasto na prawach powiatu/ ma bezpośredni wpływ na kształt transportu publicznego, głównie we własnych granicach administracyjnych,

· obszar działania lokalnego transportu publicznego w Przemyślu obejmuje także funkcjonalnie z nim powiązane obszary, znajdujące się w granicach administracyjnych gmin ościennych w ramach aglomeracji przemyskiej,

· transport publiczny w Przemyślu jest i będzie transportem zrównoważonym stanowiącym element składowy zintegrowanego systemu transportu publicznego.

Założenie pierwsze jednoznacznie wyznacza minimum obszaru realizacji ZPRTP - odpowiada ono granicom administracyjnym miasta. Rozwój transportu publicznego wymaga skorelowania z obecnym zagospodarowaniem przestrzennym i z planowymi kierunkami zagospodarowania przestrzennego miasta.

Założenie drugie wynika z naturalnych potrzeb miasta i gmin sąsiadujących współdziałających w ramach obszaru Przemyśla. W ramach tego obszaru z systemu miejskiego komunikacji publicznej korzysta młodzież dojeżdżająca do szkół w mieście oraz osoby pracujące na terenie Przemyśla. 

Założenie trzecie wynika z potrzeby równoważenia systemu transportu, pomiędzy transportem zbiorowym, samochodowym, pieszym i rowerowym, z zachowaniem równowagi między zaspokojeniem potrzeb społecznych, rozwojem gospodarczym oraz wymogami ochrony środowiska.

Zmiany społeczne i gospodarcze zachodzące w ostatnich latach w Polsce spowodowały zmiany w aglomeracjach miast. Coraz więcej osób przeprowadza się na obrzeża miast, a to rodzi potrzebę dojeżdżania do centrum miasta, gdzie zlokalizowane są zakłady pracy 
i ośrodki życia społecznego. W następstwie tych zjawisk zauważalne stały się następujące problemy komunikacyjne tj. niewystarczająca ilość miejskich linii komunikacyjnych, wzrost liczby samochodów osobowych, zbyt mała liczba ciągów komunikacyjnych, niedostateczna liczba miejsc parkingowych, słabo rozbudowany system ścieżek rowerowych, duża ilość kolizji, wypadków etc. W związku z tym większość samorządów dostrzegła potrzebę rozwiązania tych problemów. Jednym z narzędzi, które pozwoli rozwiązać w/w zagadnienia jest Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego.

Przemyśl jest atrakcyjnym miastem turystycznym, jednakże jego nadmierne zatłoczenie 
i uciążliwości komunikacyjne nie sprzyjają rozwojowi turystyki. W tej sytuacji powstaje pilna potrzeba koordynowania prac związanych z modernizacją dróg z gminami sąsiednimi oraz dostosowania transportu publicznego do potrzeb społecznych. 

IV. Założenia Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla

Okres realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla obejmuje lata 2007 - 2013. Powyższy horyzont czasowy wynika z członkostwa Polski w Unii Europejskiej, w której obowiązuje 7-letni okres planowania budżetu. W wymienionym przedziale czasowym wnioski o dofinansowanie projektów zawartych w niniejszym Planie będą składane do odpowiednich Instytucji Wdrażających poszczególne programy operacyjne.

Beneficjentami końcowymi projektów ujętych w niniejszym Planie będą:

· Gmina Miejska Przemyśl.

· Pozostałe Gminy objęte oddziaływaniem Planu.

· Podmioty świadczące usługi transportu publicznego na terenie miasta Przemyśla i obszaru funkcjonalnie z nim powiązanego.

Projekty, które mogą być zgłaszane i realizowane w ramach niniejszego Planu zostały podzielone na dwie poniższe kategorie projektów: Są to:

1. Projekty drogowe poprawiające komunikację zbiorową, w tym:

· Budowa, przebudowa, remont lub rozbudowa dróg, węzłów, skrzyżowań, skrzyżowań z ruchem okrężnym wraz z towarzyszącą infrastrukturą drogową.

· Budowa, przebudowa, remont lub rozbudowa obiektów mostowych, wiaduktów, estakad, tuneli drogowych i innych obiektów inżynieryjnych, obwodnic, w tym ich połączeń z sieciami dróg wraz z towarzyszącą infrastrukturą drogową.

· Budowa lub remont przejść dla pieszych, jak również wszelkie inne prace infrastrukturalne pozwalające zwiększyć bezpieczeństwo pieszych, rowerzystów czy zwierząt.

· Budowa, przebudowa, modernizacja lub remont urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego w tym: sygnalizacji świetlnej, barier ochronnych lub ogrodzeń.

· Budowa, rozbudowa lub przebudowa urządzeń sterowania ruchem drogowym: 
np. centralne sterowanie sygnalizacją zainstalowaną na skrzyżowaniach, sygnalizacja akustyczna, sygnalizacja świetlna wzbudzana przez autobusy, monitorowanie ruchu na kluczowych trasach, w tunelach i newralgicznych punktach miasta oraz informowanie o aktualnej sytuacji ruchowej.

· Budowa, rozbudowa lub remont infrastruktury drogowej przyczyniającej się 
do ochrony środowiska /np. urządzenia odwadniające w tym kanalizacja deszczowa, zbiorniki retencyjne, przepusty, sączki, zbiorniki odparowujące, separatory dla wód opadowych/.

· Budowa, remont lub modernizacja ciągów, ścieżek rowerowych.

· Budowa lub remont chodników.

· Budowa lub modernizacja oświetlenia.

2. Projekty dotyczące infrastruktury transportu publicznego, w tym:

· Budowa, remont, adaptacja, przebudowa lub rozbudowa pętli, zatoczek, bocznic lub wydzielenie pasów ruchu dla autobusów.
· Wyposażenie dróg lub obiektów inżynieryjnych w zjazdy, zatoki autobusowe i inne niezbędne urządzenia drogowe dla potrzeb komunikacji miejskiej.
· Budowa, remont, adaptacja, rozbudowa lub przebudowa infrastruktury służącej obsłudze pasażerów i podniesieniu estetyki krajobrazu /np. przystanki/, a także pochylnie i windy dla osób niepełnosprawnych przy przejściach wielopoziomowych.
· Budowa systemu parkingów „Parkuj i Jedź" /„Park & Ride"/, zwłaszcza przy krańcowych przystankach komunikacji miejskiej w celu ograniczenia natężenia ruchu lub likwidacji części miejsc postojowych /np. na chodnikach/ w centrum miasta.
· Budowa, adaptacja przebudowa, rozbudowa lub remont zajezdni autobusowych,  
tj. obiektów zawierających wszystkie niezbędne dla zajezdni funkcje, wraz 
z infrastrukturą i zagospodarowaniem terenu, służących prowadzeniu działalności podstawowej /tj. bez prowadzenia działalności usługowo-gospodarczej otwartej na inne podmioty/ wyłącznie w zakresie lokalnego transportu publicznego.
· Zakup taboru w ramach miejskiego systemu transportu publicznego wyłącznie 
w połączeniu z działaniami infrastrukturalnymi w ramach: budowy nowych, przedłużenia lub odnowienia istniejących linii komunikacji miejskiej lub podmiejskiej.
· Projekty dotyczące zastosowania alternatywnych źródeł zasilania w transporcie publicznym.
· Zakup oraz montaż urządzeń z zakresu telematyki służących komunikacji publicznej np. systemy dystrybucji i identyfikacji biletów, systemy informacji dla podróżnych /w tym też systemy on-line/, monitoring bezpieczeństwa, skoordynowanie rozkładów jazdy transportu publicznego.

Szeroka specyfika powyższych projektów powoduje, iż niniejszy Plan ma charakter otwarty. Taka formuła dokumentu umożliwia jego aktualizowanie poprzez wprowadzanie nowych projektów oraz dokonywanie zmian w projektach już zawartych w Planie, zarówno co do ich zawartości merytorycznej, jak i kolejności realizacji. Zmiany powyższe mogą być wynikiem ogłaszanych naborów/konkursów, bądź zmian społeczno-gospodarczych.
V. Wykaz planowanych zadań inwestycyjnych

Tabela 36. Wykaz planowanych zadań inwestycyjnych w ramach ZPRTP dla miasta Przemyśla

	Lp.
	Tytuł projektu
	Opis projektu
	Wnioskodawca
	Źródła współfinansowania

	1. 
	Przebudowa przejazdu pod wiaduktami PKP
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz przebudowę odcinków ulicy w celu zapewnienia pod obiektami skrajni pionowej, do wysokości 4,5 m na ulicy Sportowej i Krasińskiego.

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

- nie jest objęte obowiązującym planem


	Gmina Miejska Przemyśl
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- Program Operacyjny Infrastruktura 

i Środowisko na lata 2007-2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	2. 
	Budowa i wydzielenie trzeciego pasa ruchu w ciągu ulicy Mickiewicza w Przemyślu
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz budowę trzeciego pasa ruchu w celu usprawnienia ruchu pojazdów komunikacji miejskiej w ulicy Mickiewicza.

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

- nie jest objęty obowiązującym planem


	Gmina Miejska Przemyśl
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego 

  na lata 2007 – 2013,

- Program Operacyjny Infrastruktura 

  i Środowisko na lata 2007-2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	3. 
	Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 28 - ul. Lwowska w Przemyślu – II etap
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz budowę chodnika oraz modernizację do standardu drogi dwujezdniowej od ul. Ofiar Katynia do ul. Skolimowskiej.

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

- nie jest objęte obowiązującym planem


	Gmina Miejska Przemyśl
	- Programu likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach,

- wkład własny, 

	4. 
	Budowa drogi obwodowej północno - wschodniej 
i południowo - wschodniej w Przemyślu
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizację zadania.

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

-  nie jest objęte obowiązującym planem


	Gmina Miejska Przemyśl
	- Program Operacyjny Rozwój Polski Wschodniej na lata 2007-2013,

- wkład własny,

	5. 
	Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej oraz budowa mostu wraz z dojazdami do ul. Sanockiej 
i Rzecznej w Przemyślu
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizację zadania.

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

- plan zagospodarowania przestrzennego w trakcie sporządzania


	Gmina Miejska Przemyśl
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko na lata 2007-2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	6. 
	Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 28 - ul. Lwowska w Przemyślu – III etap
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz modernizację ulicy do standardu drogi dwujezdniowej od ul. Skolimowskiej do granic administracyjnych miasta.

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

-  nie jest objęte obowiązującym planem


	Gmina Miejska Przemyśl
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- Program Operacyjny Rozwój Polski Wschodniej na lata 2007-2013,

- Program Operacyjny Infrastruktura 

  i Środowisko na lata 2007-2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	7. 
	Budowa pętli autobusowych w ul. Bakończycka, Rosłońskiego, Lipowica /D.P.S/
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz budowę pętli autobusowej na ul. Bakończyckiej, Rosłońskiego, na Lipowicy D.P.S,

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

- Lipowica objęta planem zagospodarowania,

- ul. Rosłońskiego nie jest objęta obowiązującym planem zagospodarowania,

- ul. Bakończycka nie jest objęta obowiązującym planem zagospodarowania 

 
	Gmina Miejska Przemyśl
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- Program Operacyjny Infrastruktura 

  i Środowisko na lata 2007-2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	8. 
	Modernizacja pętli autobusowej w ulicy Słowackiego - Skrzyżowanie z ul. Bakończycką /Przystanek fabryka mebli FORTE S.A./
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz modernizację istniejącej pętli autobusowej w ulicy Słowackiego - skrzyżowanie z ul. Bakończycką /przystanek Fabryka Mebli Forte S.A./.

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

-  nie jest objęte obowiązującym planem

 
	Gmina Miejska Przemyśl
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- Program Operacyjny Infrastruktura 

I Środowisko na lata 2007-2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	9. 
	Ułatwienie dostępu komunikacyjnego poprzez uruchomienie samodzielnej linii autobusowej łączącej Szpital Wojewódzki w Przemyślu ze 114 Szpitalem Wojskowym w Przemyślu 
	Zakres projektu obejmuje zakup autobusów niskopodłogowych w celu uruchomienia samodzielnej linii autobusowej łączącej Szpital Wojewódzki w Przemyślu ze 114 Szpitalem Wojskowym w Przemyślu

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego: nie dotyczy


	Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. 
w Przemyślu
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	10. 
	Zwiększenie obszaru świadczenia usług przez 
MZK Sp. z o.o w Przemyślu
	Zakres projektu obejmuje zakup autobusów niskopodłogowych, w celu uruchomienia nowej linii autobusowej z Dworca autobusowego w centrum miasta do Arboretum w Bolestraszycach

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego: nie dotyczy


	Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. 
w Przemyślu
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 - 2013

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	11. 
	Uruchomienie nowych linii autobusowych
	Zakres projektu obejmuje:

1. Zakup autobusów niskopodłogowych, w celu uruchomienia nowych linii autobusowych na trasie:

- ul. Rosłońskiego - Szpital Wojewódzki w Przemyślu

- Lipowica - Polna S.A

2. Zakup miniautobusów, w celu uruchomienia linii kursujących po godzinach szczytu przewozowego przede wszystkim w godzinach popołudniowych obsługujących największe przemyskie osiedla /Dworzec autobusowy w centrum miasta - Osiedla: Krakowskie, Kazanów, Rycerskie, Kmiecie, Stare Miasto/.

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego: nie dotyczy


	Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. 
w Przemyślu
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- EkoFundusz,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	12. 
	Budowa parkingów strategicznych przy wjazdach do miasta w ul. Lwowskiej i Słowackiego
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz budowę parkingów na ulicy Lwowskiej /200 miejsc parkingowych/ i na ulicy Słowackiego /200 miejsc parkingowych/

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego: 

- nie jest objęte obowiązującym planem


	Gmina Miejska Przemyśl
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- Program Operacyjny Infrastruktura 

 i Środowisko na lata 2007-2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	13. 
	Budowa parkingu do obsługi ruchu turystycznego w ul. Czarnieckiego 
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz budowę parkingu na ulicy Czarnieckiego do obsługi ruchu turystycznego /100 miejsc parkingowych/

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego: 

- nie jest objęte obowiązującym planem


	Gmina Miejska Przemyśl
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- Program Operacyjny Infrastruktura 

  i Środowisko na lata 2007-2013

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	14. 
	Poprawa jakości obsługi i bezpieczeństwa pasażerów oraz informatyzacja i automatyzacja procesów informacyjnych i rozliczeniowych w MZK Sp. z o.o. w Przemyślu
	Zakres projektu obejmuje:

· zakup systemu informacji przystankowej, 

· zakup urządzeń do monitoringu autobusów,

· zakup zestawów komputerowych wraz z oprogramowaniem oraz specjalistycznych programów,

· budowa bazy danych oraz wewnętrznej sieci informatycznej

· zakup systemu łączności pomiędzy kierowcami oraz dyspozytorem

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego: nie dotyczy


	Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. 
w Przemyślu
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	15. 
	Modernizacja infrastruktury technicznej MZK Sp. z o.o. 
w Przemyślu - etap I
	Zakres projektu obejmuje:

- budowę myjni przystosowanej do mycia wszystkich typów autobusów,

- przebudowę wjazdu do zajezdni z budową nowego budynku dyspozytorni z zapleczem socjalnym dla kierowców,

- modernizacja placu manewrowego i postojowego dla autobusów, wyposażenie stanowisk postojowych w instalacje do tankowania gazem wraz z instalacją sprężonego powietrza

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego: 

- nie jest objęte obowiązującym planem


	Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. 
w Przemyślu
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	16. 
	Modernizacja infrastruktury technicznej MZK Sp. z o.o
w Przemyślu - etap II
	Zakres projektu obejmuje:

- modernizacje hali napraw w celu przystosowania jej do obsługi autobusów wielkogabarytowych,

- modernizacja stacji gazu ziemnego w celu dostosowania jej do współczesnych standardów,

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

- nie jest objęte obowiązującym planem


	Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o.
 w Przemyślu
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- Ekofundusz,

- Program Operacyjny Infrastruktura 

  i Środowisko na lata 2007 – 2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,

	17. 
	Rowerem po zdrowie
	Zakres projektu obejmuje budowę nowych i modernizację istniejących ciągów pieszo -rowerowych w miejscowościach Buszkowice, Buszkowiczki, Bolestraszyce, Wyszatyce i Żurawica. Planowane jest połącznie tras z podobnymi odcinkami tworzonymi przez sąsiednie gminy , w szczególności z projektami realizowanymi przez miasto Przemyśl. Zadanie obejmuje prace projektowe, wykonawcze i promocję projektu.

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

- nie jest objęte obowiązującym planem
	Gmina Żurawica
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- Program Operacyjny Infrastruktura 

  i Środowisko na lata 2007-2013,

- Program Operacyjny Rozwój Polski Wschodniej na lata 2007-2013,

- wkład własny,

	18. 
	Budowa peronów dla pasażerów wraz z przebudową istniejącej zatoki autobusowej na centralnym węźle przesiadkowym ulicy Jagiellońskiej w Przemyślu
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz budowę peronów autobusowych w celu usprawnienia ruchu komunikacji miejskiej miasta Przemyśla

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

- plan zagospodarowania przestrzennego w trakcie sporządzania
	Gmina Miejska Przemyśl
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko na lata 2007-2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,



	19. 
	Budowa przedłużenia ul. Mniszej pod Mostem Kamiennym do ul. Sportowej
	Zakres projektu obejmuje opracowanie dokumentacji projektowej oraz budowę przedłużenia ul. Mniszej pod Mostem Kamiennym do ul. Sportowej w celu usprawnienia ruchu na ul. Jagiellońskiej

Zgodność z planem zagospodarowania przestrzennego:

- odcinek od ul. Sportowej do wiaduktu pod Kamiennym Mostem zgodny z planem zagospodarowania przestrzennego
	Gmina Miejska Przemyśl
	- Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007 – 2013,

- Program Operacyjny Infrastruktura 

  i Środowisko na lata 2007-2013,

- inne zewnętrzne źródła finansowania,

- wkład własny,



VI. Powiązanie Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla z dokumentami strategicznymi

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla na lata 
2007-2013 jest zgodny z celami sformułowanymi w następujących dokumentach strategicznych dotyczących rozwoju społeczno-gospodarczego i przestrzennego miasta:

· Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemyśla, Aktualizacja 2004/2005 r.

· Strategia Sukcesu Miasta Przemyśla,

· Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Przemyśla.

Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemyśla

Głównym celem strategicznym Studium jest zapewnienie miastu Przemyśl możliwości wszechstronnego rozwoju jako ośrodkowi wzrostu o znaczeniu ponadregionalnym 
w strukturze przestrzennej kraju i regionu, znaczącego, międzynarodowego ośrodka rozwoju w strefie transgranicznej polsko-ukraińskiej oraz nowoczesnego bieguna wzrostu społeczno-gospodarczego dla mieszkańców miasta i sąsiednich gmin. 

Cel ten będzie realizowany m.in. poprzez działania zawarte w ZPRTP zapewniające miastu dostępność komunikacyjną przez połączenie z systemem dróg autostradowych, ekspresowych, w tym połączeń z przejściami granicznymi w Medyce i Malhowicach oraz 
za pośrednictwem lądowisk na terenie aglomeracji przemyskiej z lotniskami w Jasionce 
i Lwowie. 

Strategia Sukcesu Miasta Przemyśla

Zadania inwestycyjne zawarte w ZPRTP przyczynią się do realizacji następujących celów strategicznych: 
C 06: Funkcjonalny, ekonomiczny i przyjazny dla środowiska naturalnego system infrastruktury komunikacyjnej dostosowany do potrzeb mieszkańców i warunków przestrzenno-ekologicznych. Zadania zawarte w ZPRTP wpisują się w dwa cele szczegółowe celu strategicznego:

· C 0602 Stworzenie koncepcji dostosowania systemu komunikacyjnego 
do istniejącego w mieście układu ulic i jej cykliczne aktualizowanie.

· C 0603 Opracowanie, systematyczne realizowanie i monitorowanie spójnej, całościowej i długoterminowej koncepcji usprawniania systemu komunikacyjnego.

C 02: Podniesienie konkurencyjności Przemyśla poprzez dbałość o zasób historyczny miasta oraz rozwój turystyki i sportu. Zadania zawarte w ZPRTP wpisują się w dwa cele szczegółowe celu strategicznego:

· C 0203 Rozwój i poprawa infrastruktury turystycznej, rekreacyjnej i sportowej.

C 05: Instytucjonalne wspieranie przez samorząd Przemyśla rozwoju przedsiębiorczości, poprawa klimatu i rozwój współpracy pomiędzy sektorem publicznym, a sektorem prywatnym. Zadania zawarte w ZPRTP wpisują się w dwa cele szczegółowe celu strategicznego:

· C 0508 Zwiększenie dostępności komunikacyjnej miasta.

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Przemyśla

Głównym celem rewitalizacji Przemyśla jest wyprowadzenie wskazanych obszarów ze stanu kryzysowego poprzez zachęcanie do rozwijania nowych form aktywności gospodarczej generujących miejsca pracy, rozwój i modernizację infrastruktury służącej rozwojowi funkcji kulturalnych, rekreacyjnych i sportowych oraz edukacyjnych przy równoczesnej trosce 
o ochronę stanu środowiska naturalnego warunkującego zrównoważony rozwój gospodarczo-społeczny. Ważnym elementem działań realizujących powyższy cel jest zachęcanie do rozwijania nowych form aktywności gospodarczej generujących miejsca pracy poprzez budowę i przebudowę infrastruktury /dróg, budynków, parkingów, targowisk/ aby dostosować się do działalności i potrzeb nowych przedsiębiorstw, przy równoczesnej trosce o ochronę stanu środowiska naturalnego warunkującego zrównoważony rozwój gospodarczo-społeczny. Priorytetowo traktowane będą działania m.in. poprawiające funkcjonalność struktury ruchu kołowego, ruchu pieszego i estetyki przestrzeni publicznych oraz tworzenie stref bezpieczeństwa i zapobiegania przestępczości w zagrożonych patologiami społecznymi obszarach. Projekty na lata 2007-2013 zawarte w LPR dla miasta Przemyśla, które mogą wpłynąć na poprawę warunków transportu publicznego to m.in.:

· Przebudowa ulic na osiedlu Wysokie Góry - Tatarskie - etap II,

· Poprawa warunków ruchu kołowego i pieszego w południowo-wschodniej części miasta Przemyśla - etap II,

· Przebudowa ulic na osiedlu „Salezjańskie”,

· Przebudowa ulic na osiedlu „Kopernika”,

· Poprawa warunków ruchu kołowego i pieszego w zachodniej części miasta Przemyśla,

· Modernizacja ulic na osiedlu „Krakowskie”,

· Przebudowa ulic na osiedlu „Winna Góra”,

· Remont odcinka ulicy Topolowej w Przemyślu wraz z przebudową mostu drogowego w ciągu tej ulicy,

· Budowa oświetlenia ulicy Kochanowskiego,

· Budowa infrastruktury oświetleniowej w rejonie ulic Łokietka i Wysockiego.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla na lata 2007-2013 realizuje również cele dokumentów strategicznych regionu i kraju, a zadania w ramach ZPRTP wpisują się w priorytety Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Podkarpackiego na lata 2007-2013.

Strategia Rozwoju Województwa Podkarpackiego na lata 2007-2020

Celem głównym Strategii jest podniesienie krajowej i międzynarodowej konkurencyjności gospodarki regionu poprzez wzrost jej innowacyjności, a tym samym efektywności, która stworzy warunki do zwiększenia zatrudnienia oraz wzrostu dochodów i poziomu życia ludności. Jednym z  celów strategicznych, w który wpisują się projekty zawarte w ZPRTP dla miasta Przemyśla jest: Poprawa dostępności komunikacyjnej i infrastruktury technicznej województwa, a w ramach niego Priorytet 1: Wspieranie inwestycji komunikacyjnych: drogowych, kolejowych i lotniczych.

Rozbudowa  i modernizacja  systemu  transportu  określona w  strategii  rozwoju województwa przyczyni się  do  zwiększeniu  dostępności  komunikacyjnej  regionu jako czynnika  wzmocnienia  atrakcyjności inwestycyjnej i turystycznej. 

Strategia Rozwoju Społeczno-Gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020 /Projekt z dnia 24 listopada 2006 r./
Celem strategicznym polityki państwa w latach 2007-2020 jest wzrost poziomu spójności gospodarczej, społecznej i terytorialnej całej Polski Wschodniej i każdego z jej województw w rozszerzonej Unii Europejskiej. Cel ten będzie realizowany m.in. poprzez:

· Strategiczne znaczenie wzrostu poziomu dostępności terytorialnej Polski Wschodniej, 

· Dostępność w zakresie komunikacji drogowej uwzględniająca korytarze transportowe międzynarodowe i krajowe,

· Dostępność w zakresie komunikacji szynowej uwzględniająca korytarze transportowe międzynarodowe, krajowe i regionalne,

· Dostępność Polski Wschodniej w zakresie komunikacji lotniczej,

· Priorytet dla poprawy dostępności do stolicy kraju i innych centrów gospodarczych,

· Znaczenie poprawy dostępności z Polski Wschodniej do sąsiadujących województw,

· Poprawa jakości powiązań komunikacyjnych w ramach Polski Wschodniej,

· Udrożnienie powiązań z sąsiadującymi z Polską Wschodnią krajami.

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 /Projekt wstępnie zaakceptowany przez Radę Ministrów w dniu 27 czerwca 2006 r./
Jednym z  priorytetów, w który wpisują się projekty zawarte w ZPRTP dla miasta Przemyśla jest Priorytet 2: Poprawa stanu infrastruktury technicznej i społecznej.

Głównym celem wspierania inwestycji w infrastrukturę transportową będzie optymalizacja 
i podniesienie jakości systemu transportowego kraju, uwzględniając koszty zewnętrzne działalności transportowej, ponoszone przez społeczeństwo i gospodarkę. Optymalizacji funkcjonowania systemu transportowego służyć będzie dążenie do gałęziowego 
i terytorialnego zintegrowania transportu.

Poprawie bezpieczeństwa i likwidacji „wąskich gardeł” będą służyć inwestycje w miejskie systemy transportu publicznego, zwiększające rolę tego transportu jako alternatywy dla motoryzacji indywidualnej, zwłaszcza w aglomeracjach. Istotne będzie m.in. wprowadzanie zintegrowanych systemów zarządzania ruchem preferujących transport publiczny, tworzenie zintegrowanych węzłów transportowych i zintegrowanych planów rozwoju transportu miejskiego. W transporcie publicznym poprawione będą standard i stan bezpieczeństwa 
/a także dostępność dla osób niepełnosprawnych/, m.in. poprzez unowocześnienie taboru. 

Narodowa Strategia Spójności /Dokument przyjęty przez Radę Ministrów w dniu 1 sierpnia 2006 r./
Celem strategicznym Narodowej Strategii Spójności jest tworzenie warunków dla wzrostu konkurencyjności gospodarki opartej na wiedzy i przedsiębiorczości zapewniającej wzrost zatrudnienia oraz wzrost poziomu spójności społecznej, gospodarczej i przestrzennej.

Cel strategiczny osiągany będzie poprzez realizację horyzontalnych celów szczegółowych, 
w szczególności poprzez:

- Budowę i modernizację infrastruktury technicznej i społecznej mającej podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjności Polski i jej regionów.

ZPRTP będzie realizował ten cel, a zwłaszcza jego założenia dotyczące zwiększenia udziału transportu publicznego w obsłudze mieszkańców, poprzez działania inwestycyjne w latach 2007-2013.

Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007-2013 /Projekt z dnia 27 listopada 2006 r./:

Jednym z  głównych celów Programu, w który wpisują się projekty zawarte w ZPRTP dla miasta Przemyśla jest Wzrost krajowej i międzynarodowej konkurencyjności gospodarki oraz poprawa dostępności przestrzennej Podkarpacia, a w ramach niego:
Oś priorytetowa 2: Infrastruktura techniczna - realizująca cel szczegółowy: poprawa dostępności i atrakcyjności inwestycyjnej regionu poprzez realizację przedsięwzięć 
w zakresie sieci komunikacyjnej, informatycznej i energetycznej.

Wśród dostępnych w ramach w/w osi działań, działaniem dotyczącym zagadnień komunikacyjnych jest Działanie 2.1: Infrastruktura komunikacyjna, którego celem jest poprawa powiązań komunikacyjnych i systemu komunikacji publicznej w województwie.

W ramach osi priorytetowej wspierane będą działania ukierunkowane na budowę 
i przebudowę infrastruktury komunikacyjnej, zintegrowanie regionalnego układu komunikacyjnego i zespolenie go z krajowym oraz europejskim systemem komunikacyjnym. Działanie realizowane będzie m.in. poprzez następujące typy projektów:

· roboty budowlane dotyczące dróg wojewódzkich, powiatowych i gminnych 
o znaczeniu regionalnym i lokalnym lub infrastruktury towarzyszącej,

· roboty budowlane dotyczące obwodnic obszarów zurbanizowanych,

· zakup taboru dla połączeń regionalnych lub roboty budowlane dotyczące regionalnej sieci kolejowej,

· roboty budowlane w zakresie infrastruktury lub zakup wyposażenia lotnisk lokalnych,

· roboty budowlane lub zakup wyposażenia /w tym zakup taboru/ w zakresie transportu publicznego,

· modernizacja taboru transportu publicznego, w tym w zakresie zastosowania alternatywnych źródeł zasilania. 

VII. Plan finansowy realizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla

Źródłami finansowania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla będą:

· środki w ramach programów operacyjnych przewidzianych do realizacji na lata 
2007-2013,

· środki własne wnioskodawców,

· inne zewnętrzne źródła finansowania.
Programami współfinansowanymi ze środków Unii Europejskiej, do których będą składane wnioski o dofinansowanie projektów ujętych w Planie będą w szczególności: 

· Regionalny Program Operacyjny Województwa Podkarpackiego na lata 2007-2013

· Program Operacyjny Rozwój Polski Wschodniej na lata 2007-2013

· Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko na lata 2007-2013

· Program Współpracy Transgranicznej Polska - Białoruś - Ukraina 2007-2013
Tabela 37. Projekty, dla których Beneficjentem Końcowym będzie Gmina Miejska Przemyśl

	Lp.
	Nazwa projektu
	Okres realizacji
	Przewidywany koszt realizacji  projektu  w PLN
	Źródła finansowania

	
	
	
	
	Wkład własny
	Środki UE
	Pozostałe źródła

	1. 
	Modernizacja pętli autobusowej w ulicy Słowackiego - skrzyżowanie z ul. Bakończycką /przystanek fabryka mebli FORTE S.A/
	2008
	100 000,00
	15 000,00
	85 000,00
	-

	2. 
	Budowa pętli autobusowych w ul. Bakończycka, Rosłońskiego, Lipowica /D.P.S./
	2009 - 2010
	400 000,00
	60 000,00
	340 000,00
	-

	3. 
	Budowa parkingów strategicznych przy wjazdach do miasta w ul. Lwowskiej i Słowackiego
	2010 - 2014
	3 000 000,00
	450 000,00
	2 550 000,00
	-

	4. 
	Przebudowa przejazdu pod wiaduktami PKP
	2012 - 2015
	3 500 000,00
	525 000,00
	2 975 000,00
	-

	5. 
	Budowa i wydzielenie trzeciego pasa ruchu w ciągu ulicy Mickiewicza w Przemyślu
	2010-2012
	2 250 000,00
	337 500,00
	1 912 500,00
	-

	6. 
	Budowa parkingu do obsługi ruchu turystycznego w ul. Czarnieckiego /Dworzec PKS/
	2015
	400 000,00
	60 000,00
	340 000,00
	-

	7. 
	Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 28 - ul. Lwowska w Przemyślu – II etap*
	2007
	1 800 000,00
	900 000,00
	-
	900 000,00

	8. 
	Budowa drogi obwodowej północno - wschodniej i południowo - wschodniej w Przemyślu
	2007 - 2013
	315 000 000,00
	47 250 000,00
	267 750 000,00
	-

	9. 
	Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej oraz budowa mostu wraz z dojazdami do ul. Sanockiej i Rzecznej w Przemyślu
	2006 - 2013
	30 500 000,00
	4 575 000,00
	25 925 000,00
	-

	10. 
	Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 28 - ul. Lwowska w Przemyślu – III etap
	2008 - 2013
	7 000 000,00
	1 050 000,00
	5 950 000,00
	-

	11. 
	Budowa peronów dla pasażerów wraz z przebudową istniejącej zatoki autobusowej na centralnym węźle przesiadkowym ulicy Jagiellońskiej w Przemyślu
	2008 -2010
	250 000,00
	37 500,00
	212 500,00
	-

	12. 
	Budowa przedłużenia ul. Mniszej pod Kamiennym Mostem do ul. Sportowej
	2008 - 2010
	1 500 000,00
	225  000,00
	1 275 000,00
	-

	RAZEM
	365 700 000,00
	55 485 000,00
	309 315 000,00
	900 000,00


* projekt będzie realizowany z Programu likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach Ministerstwa Transportu
Tabela 38. Plan finansowy projektów, dla których Beneficjentem Końcowym będzie Gmina Miejska Przemyśl

	Źródło finansowania
	Lata realizacji projektów

	
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	Wkład własny
	4 425 000,00
	7 185 000,00
	8 265 000,00
	9 150 000,00
	9 667 500,00
	9 892 500,00
	6 427 500,00
	112 500,00
	360 000,00

	Środki UE*
	19 975 000,00
	40 715 000,00
	46 835 000,00
	51 850 000,00
	54 782 500,00 
	56 057 500,00
	36 422 500,00
	637 500,00
	2 040 000,00

	Pozostałe źródła
	900 000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Razem
	25 300 000,00
	47 900 000,00
	55 100 000,00
	61 000 000,00
	64 450 000,00
	65 950 000,00
	42 850 000,00
	750 000,00
	2 400 000,00


* Przyjęty poziom dofinansowania wynosi 85%

Łączna wartość projektów, dla których Beneficjentem Końcowym będzie Gmina Miejska Przemyśl wynosi 365 700 000,00 PLN.
Poziom dofinansowania projektów w ramach Programów współfinansowanych ze środków Unii Europejskiej w okresie programowania 2007 - 2013 może wahać się w przedziale od 
50 - 85% wartości projektu.

Przyjmując, iż projekty uzyskają maksymalne dofinansowanie stanowiące 85% wartości projektu, to wkład własny Gminy dla wszystkich projektów ujętych w Planie w okresie jego realizacji wyniesie 55 485 000,00 PLN, natomiast przy poziomie dofinansowania wynoszącym 50%, wkład własny będzie musiał wynieść 182 850 000,00 PLN.
Projektem, w którym Beneficjentem Końcowym będzie Gmina Miejska Przemyśl a charakteryzującym się największym budżetem /315 000 000,00 PLN/ jest projekt pt. „Budowa drogi obwodowej północno - wschodniej i południowo - wschodniej w Przemyślu”. Projekt ten został wpisany na listę Indykatywnego Planu Inwestycyjnego Programu Operacyjnego Rozwój Polski Wschodniej na lata 2007-2013.

Umieszczenie projektu w Planie Inwestycyjnym PO RPW jest wstępną deklaracją jego realizacji i wiąże się z zarezerwowaniem na ten cel środków w ramach budżetu PO RPW. Projekty, które zostały zapisane w Planie Inwestycyjnym nie będą zatem podlegały późniejszej procedurze konkursowej. 

Do Programu Operacyjnego Rozwój Polski Wschodniej na lata 2007-2013 planowane jest również złożenie wniosku o dofinansowanie projektu pt. „Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowej oraz budowa mostu wraz z dojazdami do ul. Sanockiej i Rzecznej w Przemyślu”.
Tabela 39. Projekty przewidziane do realizacji przez pozostałe podmioty
* Przyjęty poziom dofinansowania wynosi 85%
	Lp.
	Nazwa projektu
	Okres realizacji
	Przewidywany koszt realizacji  projektu  w PLN
	Źródła finansowania

	
	
	
	
	Wkład własny
	Środki UE*
	Pozostałe źródła

	1. 
	Uruchomienie nowych linii autobusowych
	2008-2010
	6 000 000,00
	900 000,00
	5 100 000,00
	-

	2. 
	Poprawa jakości obsługi i bezpieczeństwa pasażerów oraz informatyzacja i automatyzacja procesów informacyjnych i rozliczeniowych w MZK Sp. z o.o. w Przemyślu
	2007-2009
	1 585 000,00
	237 750,00
	1 347 250,00
	-

	3. 
	Modernizacja infrastruktury technicznej MZK Sp. z o.o. w Przemyślu - etap I
	2007 - 2009
	5 440 000,00
	816 000,00
	4 624 000,00
	-

	4. 
	Modernizacja infrastruktury technicznej MZK Sp. z o.o. w Przemyślu - etap II
	2007 - 2008
	3 500 000,00
	525 000,00
	2 975 000,00
	-

	5. 
	Zwiększenie obszaru świadczenia usług przez MZK Sp. z o.o. w Przemyślu
	2008
	2 000 000,00
	300 000,00
	1 700 000,00
	-

	6. 
	Ułatwienie dostępu komunikacyjnego poprzez uruchomienie samodzielnej linii autobusowej łączącej Szpital Wojewódzki w Przemyślu ze 114 Szpitalem Wojskowym w Przemyślu
	2008
	2 000 000,00
	300 000,00
	1 700 000,00
	-

	7. 
	Rowerem po zdrowie
	2007 - 2011
	3 000 000,00
	450 000,00
	2 550 000,00
	-

	RAZEM
	23 525 000,00
	3 528 750,00
	19 996 250,00
	-


Łączna wartość dla projektów, które zostały ujęte w Zintegrowanym Planie Transportu dla Miasta Przemyśla na lata 2007 - 2013 wynosi 389 225 000,00 PLN. Projektem, który charakteryzuje się największym budżetem jest projekt pn. „Budowa drogi obwodowej północno - wschodniej i południowo - wschodniej w Przemyślu” i wynosi  315 000 000,00 PLN. Projekt ten został wpisany na listę Indykatywnego Planu Inwestycyjnego Programu Operacyjnego Rozwój Polski Wschodniej na lata 2007-2013. Tak więc całkowita wartość projektów umieszczonych w Planie z pominięciem drogi obwodowej północnej i południowo - wschodniej w Przemyślu wynosi 74 225 000,00 PLN.
Ponadto łączna wartość projektów ujętych w Planie, dla których wnioskodawcą będzie Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu wynosi 20 525 000,00 PLN.  Zakładając maksymalne dofinansowanie na poziomie 85% wartości projektu, wkład własny Miejskiego Zakładu Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu wyniesie 3 078 750,00 PLN, natomiast przy poziomie dofinansowania wynoszącym 50%, wkład własny wyniesie 10 262 500,00 PLN.

VIII. Oczekiwane wskaźniki osiągnięć na obszarze objętym Zintegrowanym Planem Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta Przemyśla 

Tabela 40. Oczekiwane wskaźniki produktu

	Lp.
	Wskaźnik
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	1. 
	Liczba nowego taboru komunikacji zbiorowej /szt./
	-
	8
	2
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2. 
	Pojemność nowego taboru komunikacji zbiorowej /miejsca/
	-
	1084
	220
	220
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	3. 
	Długość wybudowanych linii autobusowych /km/*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4. 
	Długość zmodernizowanych linii autobusowych /km/*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5. 
	Powierzchnia wybudowanego budynku dyspozytorni /m2/
	-
	400
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	6. 
	Powierzchnia wybudowanego budynku myjni /m2/
	-
	200
	-
	-
	-
	
	-
	-
	-
	-

	7. 
	Liczba stanowisk w budynku myjni /szt./
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	8. 
	Liczba zmodernizowanych zajezdni /szt./
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	9. 
	Liczba zmodernizowanych miejsc postojowych na placu zajezdni /miejsca/
	-
	55
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	10. 
	Powierzchnia zmodernizowanego placu zajezdni /m2/
	-
	18000
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	11. 
	Powierzchnia zmodernizowanego budynku hali napraw /m2/
	-
	500
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	12. 
	Liczba stanowisk w budynku hali napraw /szt./
	-
	9
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	13. 
	Liczba zmodernizowanych obiektów infrastruktury z uwagi na ochronę środowiska /szt./
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	14. 
	Liczba zmodernizowanych zatok autobusowych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	15. 
	Liczba wybudowanych zatok autobusowych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	16. 
	Liczba nowych wiat przystankowych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	17. 
	Liczba wybudowanych pętli autobusowych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	18. 
	Liczba zmodernizowanych pętli autobusowych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	19. 
	Liczba wybudowanych innych obiektów infrastruktury drogowej /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	20. 
	Długość zmodernizowanych dróg /km/*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	21. 
	Długość wybudowanych dróg /km/*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	22. 
	Liczba wybudowanych obiektów mostowych/wiaduktów /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	23. 
	Liczba zmodernizowanych obiektów mostowych/wiaduktów /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	24. 
	Długość zmodernizowanych chodników /km/*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	25. 
	Długość wybudowanych chodników /km/*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	26. 
	Liczba zmodernizowanych przejść dla pieszych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	27. 
	Liczba wybudowanych przejść dla pieszych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	28. 
	Liczba zmodernizowanych skrzyżowań /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	29. 
	Liczba wybudowanych skrzyżowań /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	30. 
	Liczba wybudowanych urządzeń sterowania ruchem drogowym /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	31. 
	Liczba zmodernizowanych urządzeń sterowania ruchem drogowym /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	32. 
	Liczba wybudowanych punktów oświetleniowych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	33. 
	Liczba zmodernizowanych punktów oświetleniowych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	34. 
	Liczba wybudowanych miejsc postojowych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	35. 
	Liczba zmodernizowanych miejsc postojowych /szt./*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	36. 
	Długość wybudowanych ścieżek rowerowych /km/*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	37. 
	Długość zmodernizowanych ścieżek rowerowych /km/*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	38. 
	Długość wybudowanych ciągów pieszo-rowerowych /km/*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	39. 
	Długość zmodernizowanych ciągów pieszo-rowerowych /km/*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	40. 
	Liczba zakupionych i zamontowanych elementów informowania podróżnych /szt./
	-
	-
	20
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	41. 
	Liczba zakupionych systemów monitoringu bezpieczeństwa /szt./
	-
	-
	60
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	42. 
	Liczba zakupionych zestawów komputerowych związanych z procesem informowania pasażerów /szt./
	-
	-
	15
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	43. 
	Liczba powstałych baz danych związanych z informowaniem pasażerów /szt./
	-
	-
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	44. 
	Liczba zakupionych systemów łączności pomiędzy kierowcami oraz dyspozytorem /szt./
	-
	-
	60
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-


* wartość wskaźnika zostanie określona przez wnioskodawcę po zakończeniu procesu projektowania inwestycji

IX. System wdrażania

Za realizację Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla na lata 2007-2013 odpowiedzialny będzie Zespół ds. wdrażania ZPRTP. Zespołem będzie kierował Pełnomocnik ds. wdrażania ZPRTP. Zarówno Pełnomocnik ds. wdrażania ZPRTP jak i Zespół zostaną powołani zarządzeniem Prezydenta Miasta Przemyśla. W skład Zespołu wejdą przedstawiciele komórek/jednostek organizacyjnych miasta tj.:

· Rady Miasta,

· Wydziału Inwestycji i Strategii Rozwoju,

· Wydziału Gospodarki Komunalnej i Ochrony Środowiska,

· Zarządu Dróg Miejskich,

· Miejskiego Zakładu Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu.

· Wydziału Budownictwa i Gospodarki Przestrzennej,

· Biura Rozwoju Miasta,

· Wydziału Geodezji, Kartografii i Katastru,

· Wydziału Komunikacji,

Do zadań Zespołu ds. wdrażania ZPRTP należeć będzie aktualizacja Planu, wynikająca ze zmian w poszczególnych projektach /w budżetach lub harmonogramach ich realizacji/, które pojawią się w przypadku ogłaszania naborów wniosków lub zaistnienia innych okoliczności. Zespół będzie także odpowiedzialny za koordynowanie prac w zakresie zmian hierarchii projektów w ramach poszczególnych grup projektów oraz wprowadzanie nowych projektów zgłoszonych przez projektodawców. Zespół ds. wdrażania ZPRTP będzie spotykał się raz na kwartał. W przypadku projektów wykraczających poza granice administracyjne miasta Pełnomocnik ds. wdrażania ZPRTP będzie zapraszał do konsultacji przedstawicieli:

· Starostwa Powiatowego w Przemyślu,

· Zarządu Dróg Powiatowych w Przemyślu,

oraz gmin objętych Planem tj.:

· Gminy Krasiczyn,

· Gminy Medyka,

· Gminy Wiejskiej Przemyśl,

· Gminy Żurawica.

Za wdrażanie poszczególnych projektów zawartych w Planie odpowiadać będą projektodawcy, którzy zgłosili umieszczenie projektów w Planie tj.:

· Gmina Miejska Przemyśl,

· Zarząd Dróg Miejskich w Przemyślu,

· Miejski Zakład Komunikacji Sp. z o.o. w Przemyślu.

X. System monitorowania, oceny, aktualizacji i komunikacji społecznej

10.1 System monitorowania i oceny Planu

System monitorowania
System monitorowania ma na celu określenie stopnia realizacji Planu i osiągnięcia założonych wskaźników. Monitorowaniem wskaźników na poziomie produktów zajmować się będą poszczególni Beneficjenci Końcowi /projektodawcy/, którzy składać będą okresowe sprawozdania z realizacji projektów do odpowiednich Instytucji Wdrążających.

Osiągnięte na poziomie projektów wskaźniki produktu /określone w tabeli 40/ przekazywane będą raz do roku do Pełnomocnika ds. wdrażania ZPRTP na jego wniosek. 
Sposoby oceny realizacji Planu

Ocena realizacji Planu polegać będzie na porównaniu osiągniętych wskaźników do założonych w Planie, diagnozie przyczyn ich nieosiągnięcia oraz ocenie zgodności terminów realizacji poszczególnych projektów z harmonogramem realizacji ujętym w Planie.

Za powyższe działania odpowiedzialny będzie Pełnomocnik ds. wdrażania ZPRTP oraz kierowany przez niego Zespół. Spotkania Zespołu ds. wdrażania ZPRTP mające na celu ocenę stopnia realizacji Planu odbywać się będą raz do roku.

10.2 Public relations Planu

Za promocję Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla na lata 2007-2013 odpowiedzialny będzie Pełnomocnik ds. wdrażania ZPRTP i będzie ona realizowana poprzez: 

· Informacje umieszczane w Biuletynie Informacji Publicznej,

· Informacje zamieszczane na stronie internetowej UM dotyczące uchwalenia ZPRTP, aktualizacji Planu w związku z ogłoszonymi naborami.

Za promocję poszczególnych projektów odpowiadać będą projektodawcy.

XI. Wyniki konsultacji społecznych

Proces konsultacji społecznych nad projektem Zintegrowanego Planu Transportu Publicznego dla miasta Przemyśla na lata 2007-2013  odbywał się w miesiącu grudniu 2006 r. Projekt Planu został umieszczony w miejskim serwisie informacyjnym miasta Przemyśla i stronie Przemyskiej Agencji Rozwoju Regionalnego S.A..  Ponadto został wysłany do:

· Starostwa Powiatowego w Przemyślu,

· Gminy Wiejskiej Przemyśl,

· Gminy Żurawica,

· Gminy Krasiczyn,

· Gminy Medyka,

· Przedsiębiorstwa Komunikacji Samochodowej w Przemyślu Sp. z o.o.,

· Polskich Kolei Państwowych, Sekcja Przewozów Pasażerskich w Przemyślu.

Podmioty, do których został wysłany projekt Planu zostały poinformowane, iż mogą poza wnoszeniem uwag do Planu składać ewentualne własne projekty, które będą realizowane na obszarze objętym Planem.

Proces konsultacji społecznych realizowany był poprzez przyjmowanie wniosków drogą mailową oraz w siedzibie PARR S.A. 

W ramach konsultacji zgłoszono następujące uwagi i propozycje:

· Poszerzenie skrzyżowania ul. Borelowskiego z ul. Rogozińskiego, aby umożliwić swobodny skręt w lewo /z osobnego pasa ruchu/ w obu kierunkach, poszerzenie jednej 
i drugiej strony „rynny” pod wiaduktem kolejowym. 
· Przebudowanie i zastosowanie sygnalizacji świetlnej /rondo, fotoradar/ na „skrzyżowaniu śmierci” /wiadukt na Monte Cassino z ul. Krakowską /.

· Rozszerzenie taboru MZK o nowe autobusy niskopodłogowe i mikrobusy.

· W ramach prac związanych z budową obwodnicy północno – wschodniej , w rejonie III i IV etapu jej budowy zaplanować budowę dróg zbiorczych lewo i prawostronnych równoległych do obwodnicy /drogi nr 77/ w celu połączenia komunikacji wewnątrz miejskiej i osiedlowej z w/w drogą ekspresową np. rondem lub innym bezkolizyjnym rozwiązaniem komunikacyjnym na wysokości skrzyżowania ulic Wilczańskiej oraz Sybiraków lub w innym miejscu.

· Zachować łączność dwoma tunelami pod obwodnicą północno-wschodnią na wysokości ul. Polnej oraz nowo planowanej do budowy – ulicy równoległej do ul. Konopnickiej.

· Zagrożenie bezpieczeństwa dzieci uczęszczających do Szkoły Podstawowej nr 15 na odcinku ul. Wilczańskiej od Sybiraków do Konopnickiej ze względu na nasilający się ruch pojazdów i brak chodnika.

· Duża ilość na Osiedlu „Konopnickiej” ulic nieutwardzonych, powodujących tumany kurzu 
i pyłu zanieczyszczające m.in. elewacje budynków.

Załączniki
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